Landtransport
Appendix




Regeringens a)
Klimapartnerskaber - Landtransport

Appendix

Arbejdet i Klimapartnerskabet for Landtransport resulterede i en lang rakke forslag,
hvorefter deltagerne udvalgte en rakke prioriterede forslag, som er beskrevet i selve
afrapportering fra Klimapartnerskabet for Landtransport.

Der er séledes en rackke gvrige forslag, som ikke er beskrevet i selve afrapporteringen,
enten fordi der ikke var plads til dem, selvom ideerne var gode, eller fordi det blev
vurderet, at de ikke bidrog tilstraekkeligt til reduktion af transportsektorens CO2-udslip
eller pa anden vis havde en uhensigtsmaessig effekt.

Beskrivelserne af forslagene fra arbejdsgrupperne er udarbejdet pa kort tid, og har
karakter af arbejdspapirer, og der er derfor forskel pa, hvor udferligt og gennemregnede
de enkelte forslag er beskrevet i dette appendix.

Forslagene er i varierende grad brugt som input og inspiration til indholdet i
afrapporteringen for Klimapartnerskabet pa Landtransport.

Beskrivelserne af de forskellige forslag i appendix er ikke nedvendigvis udtryk for, at
alle aktarer, der har deltaget i Klimapartnerskabet for Landtransport, bakker op om
dem.

Beregningerne, der er angivet i beskrivelserne af forslagene i appendix, har ikke vaeret
efterregnet af Dansk Erhverv eller Copenhagen Economics.

Derimod er de beregninger, der indgér i ovenstiaende afrapportering fra
Klimapartnerskabet pad Landtransport, beregnet af Dansk Erhvervs gkonomer samt af
Copenhagen Economics.
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Initiativer fra arbejdsgruppen for Vejgodstransport

Initiativ 1: Udbredelse af grgnne alternative drivmidler

Kort beskrivelse af initiativet

Det omrade, hvor der er det storste potentiale, men samtidig ogsa de storste udfordringer for
den gronne omstilling af vejgodstransportbranchen er udbredelsen og anvendelsen af
alternative drivmidler. 2030 er et relativt kort sigte, hvis der skal ske udskiftning af
koretgjsfladen og gennemgribende investeringer i infrastrukturen. Derfor vil 2030 i hgj grad
vaere kendetegnet som i transitionsperiode, hvor det handler om at gore virksomhederne i stand
til at foretage de rigtige og langsigtede investeringer, nar de skal skifte deres karetgjer ud,
ligesom det handler om at fa en rackke forskellige alternative drivmidler i spil, s& transporten i
de eksisterende koretgjer kan blive mere gron.

Hvort bestar udfordringerne/potentialet?

Langt de fleste koretgjer i dag karer pa diesel, da alternativer drivimidler som el, brint, biogas og
biobrandstoffer er for dyre at anvende i vejgodstransportsektoren under de nuveaerende
rammer. Samtidig er det sidan, at mér transport- og logistikvirksomheder skal investere i nye
karetgjer, si er totalomkostningerne ved at kebe andet end konventionelle karetgjer, der karer
pa diesel, for hgje.

Erhvervs fragmenterede struktur bevirker derudover, at implementeringsgraden af nye
teknologier i vid udstrakning afhaenger af transporttypen. Eksempelvis er der stor forskel pa de
tekniske krav til keretgjer, som levere varer i byerne eller karetgjer, der leverer byggeelementer
pa byggepladserne. Flere teknologier skal derfor i spil.

Endeligt er der et manglende match mellem investeringshorisonter for keretgjer og de
tilhgrende anlag til fremstilling og tankning, som der skal findes en lgsning p4a, hvis
udbredelsen af alternative drivmidler skal lykkes pa den lange bane.

Huvad skal der til, for at det kan effektueres?

Der er en rakke forskellige elementer, der skal til for at, der sker en udbredelse og anvendelse af
alternative drivmidler i vejtransportsektoren, hvis der skal ske en hurtigere indfasning, end
markedet selv kan gare. Det vil kraeve reformer af skatter og afgifter eventuelt kombineret med
stgtteordninger, ligesom man ogsa ber kigge pa en reform af EU's energibeskatningsdirektiv.

Der skal investeres i produktions- og tankningsanleeg med storskala produktion for gje, der kan
reducere prisen for alternative drivmidler.

Huvad vurderes forslaget at koste for erhvervslivet og for staten?
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- Det vurderes at koste for staten og erhvervslivet. Omkostninger afthaenger dog af
ambitionsniveauet og dertilhgrende investeringer.

- Staten vil miste indtaegter fra dieselafgifter, men atheengigt af afgiftsreform kommer der
indtaegter fra alternative drivmidler.

Er der statsstotteretlige og konkurrencemaessige forpligtelser, man bor vare opmaerksom pa?

- Der kan vaere udfordringer i forhold til graeensehandel athengigt af endelige model.

- Statsstatteregler i forhold til drivmidler skal afklares.

Konsekvenser for klimaet ved initiativet

Beskrivelse af effekter

Potentialet er i princippet en fuldkommen, langsigtet dekarbonisering af den tunge
vejgodstransport

Arligt udskiftes ca. 10 pct. af vognparken, men der er stor forskel pa de forskellige keretojers
levetid, dvs. at nogle koretgjer skiftes af den farste ejer efter 3. ar for dog at leve videre hos ejer
nr. 2 i ind- eller udland. Andre keretgjer lever i mere end 10 ar og helt op til 20 ar, da de har
meget dyre opbygninger og andre funktioner end transport, fx slamsugere og kranbiler. Hvis
alle nye lastbiler i 5-ars perioden fra 2025 til 2030 udskiftes med fossilfri teknologi, vil op i mod
50 pct. af bestanden kunne vere skiftet.

P4 kortere sigt herunder frem til 2030 vil isaer gget iblanding have en stor effekt pa den
eksisterende vognpark, herunder ogsa i persontransporten
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Initiativ 2: @ge energieffektivitet gennem hgjere totalveegt og dimensionering
(DK+EU)

Kort beskrivelse af initiativet

For at gare danske transport- og logistikvirksomheder i stand til at udnytte
produktionsapparatet bedst muligt, og dermed gore dem i stand til at reducere CO2-
udledningen, er der behov for en yderligere tilpasning af veegt- og dimensionsbestemmelserne.

I Danmark har vi haft stor succes med en lgbende tilpasning af veegt- og
dimensionsbestemmelserne, som i dag betyder, at der skal feerre lastbiler til at transportere den
samme méangde gods. Det skyldes blandt andet, at vi i Danmark har haft en forsggsordning med
modulvogntog, som lgber indtil 2030. Regeringen har i sin egen veaekstplan for handel og logistik
fra januar 2020 beskrevet, hvordan modulvogntog er en effektiv transportform, der kan
medtage op til 1,5 gange mere gods end normale vogntog.

Ilyset af disse gevinster bar der igangsattes forskellige indsatser, som vil have en malbar
klimaeffekt. Det geelder;

- Sikre adgang for modulvogntog til havne og godsterminaler, herunder i Kebenhavn.

- Igangsettelse af forsgg med nye konfigurationer af koretgjer, fx dobbelt-trailer vogntog,
hvor der indgar to standardsaettevogne i vogntoget (op til 32 meter). Denne
konfiguration vil have en endnu sterre klimaeffekt end de nuvarende modulvogntog.
Her vil man kunne trakke pa erfaringer fra Sverige og Finland.

- Optimering af hgjde- og leengdebestemmelserne, sd bestemmelserne udnyttes bedst
muligt. Sverige og Tyskland tillader fx l&ngere settevogntog, end vi gor i Danmark.

- Optimering af bestemmelserne pd EU-plan, fx ved at gge totalvaegten pa vogntog til 44
tons og endnu bedre 48 eller 50 tons (forudsat 6 aksler pa vogntoget), som er
standarden i Danmark. 44 tons er allerede tilladt i EU, nér lastbiler kerer kombineret
transport.

- Udbredelse af modulvogntog til hele EU.

Huvorti bestéar udfordringerne/potentialet?

- Ved at optimere vaegt- og dimensionsbestemmelserne bliver virksomhederne i stand til
at transportere mere gods per enhed, hvilket vil gare transporterne mere
energieffektive.

- Erfaringerne med trafiksikkerheden siden det danske forsegs start i 2008 har veeret
meget positive, idet der ikke har veeret registrering uheld med personskade. Det har
ogsa vaeret forventningen, at nedgangen i antallet af keretgjer i sig selv ville reducere

risikoen for uheld.
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Hvad skal der til, for at det kan effektueres?

®
Landtransport '

- Tilladelse til forsog med nye konfigurationer af karetgjer vil kraeve en tilpasning af
vejnettet pa de straekninger, hvor forsggene bliver tilladt.

- PaAEU-plan er det i dag sddan, at det er op til medlemslandene at forhandle bilaterale
aftaler for at sikre, at man kan kere greenseoverskridende med modulvogntog. I en

kommende revision af direktivet om vaegt- og dimensioner bor det sikres, at det bliver
gjort muligt at kere graenseoverskridende i hele EU.

Hvad vurderes forslaget at koste for erhvervslivet og for staten?

Hvis der tillades forsog med nye konfigurationer af karetgjer, vil det fa mindre statsfinansielle
konsekvenser, da infrastrukturen visse steder vil skulle tilpasses til de nye konfigurationer.
Under den nuveerende forsggsordning med modulvogntog eksisterer der en
virksomhedsordning, som giver virksomheder mulighed for selv at investere i de nadvendige
ombygninger, s det bliver muligt at kere med modulvogntog til og fra virksomheden. Denne

ordning vil kunne kopieres i en ny forsggsordning.

Er der statsstotteretlige og konkurrencemaessige forpligtelser, man bor vaere opmaerksom pa?

- Nej

Konsekvenser for klimaet ved initiativet

Globalt

En forogelse af totalveegten til 44
tons og sikring af
graenseoverskridende korsel med
modulvogntog i de lande, der ikke
tillader det i dag, betyde, at der skal
bruges et lavere antal lastbiler til at
transportere den samme mangde
gods, hvilket vil betyde et fald i
udledningerne globalt.

Det bliver muligt for
transportvirksomheder at
konsolidere deres gods i sével
national som international transport
pa en anden og mere effektiv made.
En mere effektiv konsolidering af
godset forer til et lavere antal
koretgjer og et lavere antal
leverancer.

Tabel x
Effekter ved initiativet om "Oge energieffektivitet gennem hgjere totalvaegt og dimensionering
(DK+EU)
Nationalt
En optimering af vaegt og
dimensionsbestemmelserne og
tilladelse af nye forseg med fx dobbelt-
Effekt pa de direkte tral}er vlogntog‘vﬂ gﬂre'savell den
udledninger n.atlona e som internationale tFanqurt
til og fra Danmark mere energieffektiv
og dermed sikre mindre udledning
Det bliver muligt for
transportvirksomheder at konsolidere
Effekt pa input deres gods i national og international
transport pa en anden og mere effektiv
made.
En mere effektiv konsolidering af
Effekt pa output godset forer til et lavere antal keretajer
p og et lavere antal leverancer.
Ovrige effekter -

Note: se bilag 2 til disposition for eksempler
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Beskrivelse af effekter

Der er en rakke forskellige elementer under dette initiativ, som frem mod 2030 vil kunne
bidrage til at reducere udledningen fra vejgodstransportsektoren markant. Det gaelder bade
nationalt og globalt set.

Globalt vil der veere gevinster at hente ved at sikre en storre grad af harmonisering pa EU-plan.
Fx er totalveegten i dag 40 ton, mens der nér lastbilkerslen er del af en kombineret transport
operation tillades 44 ton. Ved at have totalvagten til 44 ton for alle vil der ske en effektivisering
af sektoren pa tvaers af hele EU. Til sammenligning er totalvaegten i Danmark i dag 56 ton for
almindelige vogntog (16,5-18,75 meters totalleengde) og 60 ton for modulvogntog (25,25 meter).

I Danmark har vi haft forseg med modulvogntog siden 2008, og et regneeksempel pa gevinsten
ved indferelse af modulvogntog i Danmark siden 2008 kunne vare:

Der korer ca. 1.000 modulvogntog, og de erstatter ca. 1.500 almindelige vogntog.
Hvis det antages, at de 1.500 almindelige vogntog ville have anvendt 50.000 liter diesel
arligt svarer det til i alt 75 mio. liter arligt.
Analyser har vist en breendstofbesparelse pa ca. 15% ved overgang til modulvogntog,
dvs. 11,25 mio. liter arligt.

e Der vil kunne beregnes af effekter ved udrulning af konceptet i resten af EU, idet
modulvogntog allerede er udbredt i Sverige, Finland, Norge, Holland og i et begraenset
omfang ogsa Tyskland.

Udbredelsen af modulvogntog til hele EU vil ogsa kunne effektivisere transporterne. Selv inden
for den nuveerende totalvaegt pa 40 ton, vil det have en maerkbar effekt. Fx er blomster, der
transporteres fra Holland til Danmark ikke tunge, sa her vil man kunne udnytte den ekstra plads
et modulvogntog tillader uden at komme i karambolage med totalvaegten.Med indferelse af
forsag med vogntog med to sattevogne (dobbelt-trailer vogntog) pa op til 34 meter totalleengde
vil yderligere gevinster i Danmark kunne hgstes.

Scania (og Volvo) har dokumenteret hvor meget i fuldskala test over 5 art:
Effekt for 2-akslede trackkere der overgér til duo-trailere:

Bestanden af 16-18 ton 2-akslede saettevognstraekkere i Danmark er 3475. Det vurderes, at 50%
af disse potentielt kunne karer i duo-trailer kombinationer da de kerer laengere streekninger
med 13,60 europatrailere typisk pa tvaers af landet mellem produktion/lager/hubs evt. med

! Rapport fra 5 ars forsggskarsel i Sverige

Oprindelig ansggning til svenske myndigheder med teknisk dokumentation

Godkendelse fra svenske myndigheder

Link: https://duo2.nu/
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afsluttende slutdistribution til en eller flere godsmodtagere. Det antages at bilerne i snit kaerer
100.000 km pr. ar og har et breendstofforbrug pa 3,5 km/1.

Braendstofeffektiviseringen og dermed CO2-reduktionen vil veere ca. 25% ved skift fra 2 vogntog
med enkelt trailer til 1 vogntog i duo-trailer kombination.

Heraf fas folgende CO2-reduktion:

Braendstofforbrug for 50% af 3475 treekkere; 3475/2 * 100.000/3,5 = 50 Mill. liter pr. ar
CO2-udslip per. liter forbraendt braendstof = 2,65 kg CO2 per liter diesel

COz2 reduktion ved overgang til duo-trailere; 50 * 2,65 * 25% = 33 Mill. kg CO2 pr. ar = 33.000
Ton CO2 pr. ar.

Effekt for 3-akslede traekkere der overgar til duo-trailere:

Det antages at 33% af 3 akslede ud af en bestand pé 10.582 ogsa kunne overga til at kere med
duo-trailere. Dette omhandle bade biler i national kersel og biler der kerer primeert til/fra
Sverige. Antal : 33% af 10.582 = 3492 stk 3 akslede til Duo-trailere. Igen regnes med km
100.000 pr ar og 3,0 km/L braendstof forbrug. Breendstofbesparelse er her reduceret til 20%
bl.a. fordi nogle af disse vogntog allerede udnytter fordelen ved gget vogntogsveegt.

Heraf fas folgende CO2-reduktion:

Braendstofforbrug 3492 * 100.000/3,0 = 115 Mill. liter pr. ar CO2-udslip per. liter forbraendt
brandstof = 2,65 kg CO2 per liter diesel CO2 reduktion ved overgang til duo-trailere; 2,65 * 115
*20% = 61.000 Ton CO2 pr. ar.

I alt = 33 + 61 = 94.000 ton CO2-reduktion pr. ar
Duo-trailere vil desuden give nogle supplerende fordele:

Yderst interessant logistisk lgsning, da vogntoget kan brydes op til lokal/regional slut
distribution uden at der skal omlaesses. Eksisterende transportmateriel kan anvendes. Der skal
blot monteres traktgj pd nogle settevogne og investeres i lgse dollyer. Trafiksikkerheden eges
da antallet af vogntog reduceres (5 ars problemfri forsggskorsel har fundet sted i Sverige).
Treengslen reduceres da vogntoget optager mindre vejplads end 2 alm. vogntog ville kraeve
Vejslitagen reduceres (feerre aksler i forhold til 2 vogntog)

Ansggningsmodel for modulvogntogsordningen i Danmark har fungeret rigtig godt og kan
anvendes helt tilsvarende for duo-trailer Danmark kan "vise vejen” og inspirere andre lande til
at kopierer.
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Initiativ 3: Velfungerende og tidssvarende
infrastruktur og I'TS

Kort beskrivelse af initiativet

For at sikre en reduktion i sektorens CO,-udledning, er det afgarende, at vi i Danmark har en
veludbygget og tidssvarende infrastruktur, som udnytter de teknologiske muligheder, som der er
pa markedet ift. bl.a. anvendelse af ITS.

Traengsel koster allerede i dag samfundet penge, det bidrager til et ineffektivt transportsystem,
og det gger sektorens udledninger. Der er akut behov for investeringer i infrastrukturen med
fokus pé at skabe mest mulig mobilitet og mindske trangslen til gavn for bade klima, borgere og
virksomheder. Umiddelbart vil fokus vare rettet mod vejinfrastruktur og ITS rettet mod
karetgjer og vejinfrastrukturen, men ogsa mod de multimodale knudepunkter i i havne og
kombiterminaler.

Derfor bar der udarbejdes en langsigtet gran holistisk investeringsplan, som lgbende bliver
evalueret og opdateret, sa det sikres, at der investeres korrekt og rettidigt. Planen ber forholde
sig til oget anvendelse af ITS og udrulning af 5G, ligesom planen bgr udstikke en klar strategi for
fremtidens tanknings- og ladeinfrastruktur.

Samtidig ber der igangsattes projekter, der udnytter den eksisterende infrastruktur bedre, fx
ved at sikre en intelligent og optimal trafikafvikling.

Huvorti bestéar udfordringerne/potentialet?

- Tidligere tiders investeringsplaner har vaeret baseret pa en “stop-and-go” model, hvor
langt de fleste penge bliver udmgntet ved indgaelse af de store forlig blandt Folketingets
partier. Det skaber et system, som har sveert ved at tilpasse sig udviklingen i trafik og
teknologi.

- Der er akut behov for investeringer i infrastrukturen med fokus pa at skabe mest mulig
mobilitet og mindske trangslen til gavn for bade klima, borgere og virksomheder. Starre
udbredelse af ITS kan ogsa bidrage til at optimere trafikafviklingen.

Huvad skal der til, for at det kan effektueres?

Fra dansk side kan man passende kigge mod Norge og Sverige, som inden for de seneste
par ar har vedtaget store nationale infrastrukturplaner, hvor man frem mod 2030 har
afsat belgb i stgrrelsesorden 500-700 mia. kr. til investeringer i infrastrukturen. Det det
smarte ved de nordiske transportaftaler, at man har haft fokus p4, at det hele ikke er
mejslet i granit, nar aftalerne er blevet indgéet, men at dele af aftalerne lebende kan
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Regeringens a)
Klimapartnerskaber - Landtransport

blive evalueret. Det skaber en stor grad af fleksibilitet, og samtidig har man sikret sig, at
aftalerne strackker sig pé tveers af flere parlamentsvalg.

Hvad vurderes forslaget at koste for erhvervslivet og for staten?

- Der vil veere statsfinansielle konsekvenser ved investeringer i infrastrukturen, men
samtidig ber planen have et klart og tydeligt fokus pa de projekter, der har den bedste
samfundsgkonomi, og som bidrager til mest mulig mobilitet og mindskelse af trengsel
og CO2-udledning. Samtidig vil vaere erhvervsakonomiske gevinster ved at sikre bedre
og mere tidssvarende infrastruktur.

Er der statsstotteretlige og konkurrencemaessige forpligtelser, man bor vare opmaerksom pa?

- Nej

Konsekvenser for klimaet ved initiativet

Tabel x
Effekter ved initiativet om xxxx

Nationalt Globalt

Effekt pa de direkte - o
udledninger

Effekt pa input - -
Effekt pa output - -
@vrige effekter

Note: se bilag 2 til disposition for eksempler

Beskrivelse af effekter

En tommelfingerregel er, at en lastbil bruger ca. 1 liter til acceleration tilbage til march-hastighed
efter en fuld nedbremsning.

Dette har stor betydning ved ujaevn (stop-go) trafik.

En optimal trafikafvikling vil i sig selv kunne give ca. 2% energibesparelse
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Regeringens a)
Klimapartnerskaber - Landtransport

Initiativ 4: Flere midler til gron forskning og
innovation til vejgodstransporten

Kort beskrivelse af initiativet

Det er branchens opfattelse, at klimavenlige transporter i fremtiden bliver et mere vasentligt
konkurrenceparameter for danske og europeiske transport- og logistikvirksomheder. Hvis
virksomhederne herhjemme fortsat skal klare sig i den internationale konkurrence og samtidig
levere pa klimadagsordenen, kraever det en styrket indsats pa forsknings- og udviklingsomradet.

Der foregar allerede forskning og vidensdeling inden for transport- og logistikomradet i
Danmark, men der er behov for at styrke omradet endnu mere. Derfor bar der udformes en
langsigtet national strategi og investeringsplan for transport- og logistikforskning med en
fokuseret indsats pa at omsaette forskningsresultater til konkrete veerktgjer, der kan anvendes
direkte i virksomhederne.

Malsetningen er at gore Danmark til et europzaisk forskningshub inden for klimavenlig
vejgodstransport, der samtidig understgtter konkurrenceevnen og udviklingen af danske
teknologivirksomheder. Eksempler pa verdiskabende forskningsomrader er:

- Energiteknologiske udvikling- og demonstrationsprogrammer
- Logistikoptimeringsforskning
- Automatiseringsprojekter

Huvorti bestéar udfordringerne/potentialet?

Potentialet for gran forskning og innovation til vejgodstransport atheenger i vid udstrakning af,
hvor mange midler der bliver afsat samt om forskningsresultaterne kan omsettes direkte i
virksomhederne til at reducere drivhusgasudledningen. Desuden har det betydning i takt med,
at der skabes offentlighed om og markedsforing af mulighederne for forskningsstatte.

Det er ikke muligt for klimapartnerskabet at vurdere initiativets potentiale yderligere.

Hvad skal der til, for at det kan effektueres?

- Der udformes en langsigtet national strategi og investeringsplan for transport- og
logistikforskning med en fokuseret indsats pa at omsaette forskningsresultater til
konkrete veerktgjer for virksomhederne.

- Der etableres et formaliseret partnerskab mellem universiteter, transporterhvervets
uddannelsesinstitutioner, myndigheder, radgivervirksomheder, teknologi- og
transportvirksomheder, transportkebere samt transport- og erhvervsorganisationer.
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Regeringens a)
Klimapartnerskaber - Landtransport

Dette gerne understattet med etableringen af et sekretariat, eventuelt i regi af
Uddannelses- og Forskningsministeriet. Derudover bar der foretages et landetjek for at
laere af udenlandske erfaringer, herunder serligt resultaterne fra TripleF i Sverige.

- Det undersages, hvorvidt allerede eksisterende radgivning til ansggning af midler fra
EU fungerer, og om dette kan understottes endnu mere i bestraebelserne pa, at Danmark
i hgjere grad far andel i EU-forskningsmidler til gavn for klimaet og dansk
konkurrenceevne.

Huvad vurderes forslaget at koste for erhveruvslivet og for staten?

- Det athaenger af, hvor mange midler der afsattes til forskning samt mulige
sekretariatsfunktioner. Der laegges dog op til, at omkostningerne beres af savel staten
som af erhvervslivet, som tilfaldet er det i andre brancher. Det foreslas her, at midlerne
allokeres fra allerede eksisterende afgifter, eksempelvis vejbenyttelsesafgiften.

Er der statsstotteretlige og konkurrencemaessige forpligtelser, man bor vare opmaerksom pa?

Nej ikke i udgangspunktet. Der kan dog i forbindelse med projekter forekomme konkurrence- og
databeskyttelsesforpligtelser, som man bgr veere opmarksom pa.

Konsekvenser for klimaet ved initiativet

Tabel x
Effekter ved initiativet om flere midler til gron forskning og innovation

Nationalt Globalt
Effekt pa de direkte Uvist, da det afheenger af det enkelte Danske lgsninger kan pa sigt
udledninger forskningsprojekt og dets indvirkning. eksporteres til udlandet.
Effekt pa input - -
Effekt pa output - -
Gron forskning og innovation kan -
understotte virksomhedernes
Ovrige effekter konkurrenceevne samt
8 teknologivirksomheder, der levere
losninger til transport- og
logistikbranchen
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Regeringens a)
Klimapartnerskaber - Landtransport

Initiativ 5: Nedsat en offentlig radgivningstjeneste
for den grenne omstilling for transportsektoren

Kort beskrivelse af initiativet

Transport- og logistikerhvervet har allerede i dag udvist en stor investeringsvillighed i grenne
teknologier, men der hersker en stor usikkerhed i erhvervet om, hvilke teknologier, der kommer
til at dominere i fremtiden, og som dermed er gkonomisk rentable at investere i. Det skaber
risikoaversion hos virksomhederne, nar det kommer til investeringer i grenne teknologier. Der
er derfor behov for mere objektiv og troveerdig retning for og viden om nye teknologiers og
produkters egenskaber samt omkostninger, si virksomheder betrygges i investeringernes
klimameessige og skonomiske beeredygtighed.

I relation hertil er det afgarende for bade transport- og logistikvirksomhederne samt
transportkgberne, at klimabelastningen forbundet med en given transport kan pavises objektivt,
sé gregnne transporter i hgjere grad kan indga som et reelt konkurrenceparameter. Selvom der
allerede eksisterer en reekke beregningsvaerktejer, mangler der for nuvaerende en centralt
anerkendt og anvendelige beregningsmetode. Det anbefales herfor, at dette indgér som en
integreret del af en eventuel radgivningstjeneste.

Hvort bestar udfordringerne/potentialet?

For at sikre den nedvendige fremdrift i processen hen imod at skabe en klimaneutral dansk
transportsektor (pa tveers af alle transportformer og transportmidler) foreslas oprettet en
neutral offentlig ledet rddgivningstjeneste. Tjenesten far til opgave at radgive sével offentlige
som private virksomheder, der i bred forstand arbejder inden for transportsektoren. Her kan
samles et katalog over indsatser, som de enkelte virksomheder her-og-nu kan anvende ved den
kommende klimaomstilling. Potentialet for en sddan tjeneste er en hurtigere og mere
professionel indfasning af nye grenne klimavenlige lgsninger i de danske virksomheder.

Eksempler pa arbejdsopgaverne i radgivningstjenesten kunne vare:

- Samling af best-practice eksempler pa, hvordan offentlige og private virksomheder
konkret kommer i gang med den grenne omstilling

- Udarbejdelse og promovering af et centralt anerkendt beregningsvaerktgj, der objektivt
paviser klimabelastningen

- Formidling og markedsfering af eksempler fra andre virksomheders greonne indsats over
for den brede offentlighed — isar over for aktgrerne i den danske transportsektor

- Formidling af relevante gregnne forskningsresultater, der med det samme kan anvendes

af virksomhederne
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Regeringens a)
Klimapartnerskaber - Landtransport

- Adgang for virksomheder til at fa besog af og/eller radfere sig med klima-specialister
inden for transportomradet - pa gunstige skonomiske vilkar

- Mulighed for at offentlige og private aktgrer hos radgivningstjenesten kan ansgge om
midler fra klimapuljer til fremme af den grenne omstilling i transportsektoren

- Radgivning om udstyr og materiel en afskrivningstid, der gar, at virksomhederne er
ngdt til at have sikkerhed for deres investeringer, ligesom prisudviklingen og CO.-
fortreengsningseffekten samt usikkerheden derom pé alternative drivmidler herunder
afgiftsdelen er en udfordring

- Hvorvidt virksomhedernes investeringer i teknologier stemmer overens med kommende
fastlagte og langsigtede mal med dertilhgrende stabile og rammevilkar (en forudseatning
for at gge virksomhedernes investeringsvillighed).

Huvad skal der til, for at det kan effektueres?

Initiativet kraever en gkonomisk ramme i en given periode, fx pa tre eller fem ar. Initiativet kan
ogsa indeholde en klimafond, malrettet transportsektoren, hvorfra de gkonomiske midler kunne
udga. Okonomien bar overordnet set mest hensigtsmaessigt deles mellem private og offentlige
virksomheder, siledes at virksomhederne betaler et vist belgb for en given radgivning.

Til radgivningstjenesten bgr tilknyttes offentlige og private eksperter pa transportomréadet.
Herunder bor ogsa vere deltagere, som til daglig arbejder i virksomheder, der allerede yder og
fortsat @nsker at yde en klimaindsats i egen virksomhed.

Huvad vurderes forslaget at koste for erhveruvslivet og for staten?
Det er ikke muligt preacisere, hvor meget forslaget kommer til at koste, idet det iseer athenger af
en rakke politiske beslutninger om, hvor langt man gnsker at ga.

Med henblik pa at spare omkostninger kunne radgivningstjenesten indga i en nuvaerende
organisation/institution, hvis opgaver i forvejen ligger teet op ad den nye tjenestes. Dele af
omkostningerne kunne bzres af det private erhvervsliv. Radgivningstjenesten bgre altid veere
neutral og skal kunne opfattes som sddan af virksomhederne og af offentligheden.

Er der statsstotteretlige og konkurrencemaessige forpligtelser, man bor vare opmaerksom pa?

Ja.

Det skal siledes entydigt sikres, at radgivningstjenesten ikke konkurrerer pa ulige vilkar med de
private akterer, der i forvejen udferer ens eller lignende opgaver. Det samme gelder i forhold til
overholdelsen af gaeldende statsstatteregler. Opgaven med at etablere radgivningstjenesten kan
gerne sendes i udbud, hvorunder alle interesserede virksomheder kan afgive tilbud.

Radgivningstjenesten kan evt. godkendes inden for rammerne af gaeldende EU-Deminimis-
bestemmelser, hvorefter mindre og mellemstore virksomheder kan fa fordel af gkonomiske
klimatilskud, der er tilladt i henhold til EU-rettens statsstotteregler.
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Regeringens
Klimapartnerskaber

Konsekvenser for klimaet ved initiativet

®
Landtransport '

Tabel x
Effekter ved initiativet om offentlig radgivningstjeneste

Effekt pa de direkte
udledninger

Effekt pa input

Effekt pa output

@vrige effekter

Nationalt

Uvist, da det athaenger af storrelsen af
den pégeeldende rédgivningstjeneste

Alt andet lige vil en radgivningstjeneste
betyde hurtigere gennemforelse af de
klimapolitiske mél.

En neutral radgivningstjeneste kan
understatte mélet om en klimaneutral
dansk transportsektor

Globalt

En national radgivningstjenste om
her-og-nu klimalgsninger kan veere
et godt eksempel til efterlevelse ogsa
iandre lande
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Regeringens a)
Klimapartnerskaber - Landtransport

Initiativ 6: Understottelse af transportorers
investeringer i nul- og lavemissionskeretajer

Kort beskrivelse af initiativet

Omstillingen af transport- og logistikbranchen er i vid omfang af begreenset af virksomhedernes
manglende gkonomiske rdderum grundet stor national og international konkurrence, hvor
indtjeningen som oftest sker pd marginen. Derfor er det ngdvendigt at anvende incitamenter,
der understgtter transport- og logistikvirksomhedernes investeringer i nul- og
lavemissionskeretgjer.

I den forbindelse er det veaesentlig at understrege, at nul- og lavemissionskaretgjer ikke i sig selv
reducere udledningen af drivhusgasser, men at det dertilhgrende drivmiddel er afgerende for
reduktionspotentialet. Det er i den sammenhéeng essentielt, at en understattelse af investeringer
i nul- og lavemissionskeretgjer ssmmentenkes med tanknings- og ladeinfrastruktur, den
generelle teknologiudviklingen samt tilgaengelighed og ikke mindst reduktionskrav til de
respektive drivmidler.

Kort eksempel: En Euro VI lastbil, der korer pa certificeret HVO100 udleder langt mindre CO,
end en gaslastbil, der benytter ren naturgas. I dette tilfzelde skal biogas tilskyndes og
anvendes, hvis det skal have en reel effekt pa klimaet.

Huvorti bestéar udfordringerne/potentialet?

Den overordnede udfordring for den grenne omstilling af transport- og logistiksektoren er, at
nul- og lavemissionskeretgjer er forbundet med betydelige omkostninger (anskaffelsespris,
servicekontrakter, afsetningspris m.m.) uden, at det med de nuvaerende rammebetingelser og
kundekrav giver virksomhederne en komparativ fordel.

Initiativet leverer ikke i sig selv reduktioner, men omstillingen til nul- og lavemissionskeretgjer
er en afggrende forudsaetning for at indfri potentialet for en lang raekke alternative drivmidler,
der ikke anvender forbraendingsmotoren som drivline.

Huvad skal der til, for at det kan effektueres?

- Mulighederne for en tilskudsordningen til indkeb af nul- og lavemissionskeretgjer bar
undersgges. Det kan eventuelt vaere forbedrede afskrivningsmuligheder eller en model,
hvor staten deekker en del af meromkostninger, som eksempelvis dreftet i
Nederlandene.

- Offentlig stottede storskalaprojekter med nul- og lavemissionskeretgjer tilskyndes.
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Regeringens @
Klimapartnerskaber - Landtransport

- Lempeligere forhold for nul- og lavemissionskeretgjer for at oge incitamentet til at
investere i disse teknologier. Det kan vere i form af reducerede broafgifter, eventuel
kommende vejbenyttelsesafgifter med fokus pa en differentiering eller andre lignende
tiltag.

Huvad vurderes forslaget at koste for erhveruvslivet og for staten?

- Det atheenger af stottemodellen, men det vil veere en omkostning for bade stat og
erhvervslivet.

Er der statsstotteretlige og konkurrencemaessige forpligtelser, man bor vaere opmaerksom pa?

Der skal ske en afklaring i forhold til statsstottereglerne, men miljgtilskud til keb af lastbiler
findes i andre EU-lande.

P& nuvaerende tidspunkt er det usikkert, om det er muligt at lave en differentiering mellem
karetgjer og dertilhgrende drivmiddel inden for geeldende EU-regler. Det ber afsgges yderligere.

Konsekvenser for klimaet ved initiativet

Tabel x
Effekter ved initiativet om transportgrers investeringer i nul- og lavemissionskeretgjer

Nationalt Globalt

Ikke direkte reduktion af udledninger, -

Egilfltnl;: deerdlrekte men en forudsetning for udbredelsen
8 af en raekke alternative drivmidler.

Effekt pa input - -

Effekt pa output - -
Nul- og lavemissionskeretojer udleder -
generelt langt feerre skadelige

@vrige effekter emissioner og partikler samt at
koretgjerne ligeledes reducere
stejforureningen.
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Regeringens a)
Klimapartnerskaber - Landtransport

INITIATIVER OVER ANBEFALINGER TIL
BRANCHETILTAG

Initiativ 7: Logistikoptimering

Kort beskrivelse af initiativet

Logistikoptimering er en transport- og logistikbranchens absolutte kernekompetencer.
Branchen er karakteriseret af en hird konkurrence om, hvilke virksomheder, der er i stand til at
levere de mest effektive transport- og logistiklgsninger. Det betyder, at transportbranchen
labende udvikler og tester nye tiltag, der kan fremme effektiviteten og sikre mere optimale
logistiklgsninger.

Der eksisterer allerede i dag digitale og automatiserede redskaber, som vil kunne bidrage til at
transport- og logistikerhvervet bliver i stand til at reducere erhvervets CO,-udledning og i takt
med den teknologiske udvikling, vil dette potentiale stige i fremtiden. Det er serligt ved last-
mile-leveringer og ved leveringer, der i gvrigt er preeget af vilkar og restriktioner fx tidskrav og -
vinduer, seerligt materiel, rute, certifikater, tilladelser osv., at der er et potentiale for at optimere
ved hjalp af digitale og automatiserede redskaber.

Samtidig vil en gget adgang til data, som fx offentlige trafikdata kunne bidrage til at
virksomhederne far bedre muligheder for at optimere deres logistik og transport.

Hvort bestar udfordringerne/potentialet?

Der ligger et uforlast potentiale i en langt sterre digitalisering og automatisering i transport- og
logistikerhvervet. Ved i hgjere grad at implementere og anvende digitale og automatiserede
redskaber i virksomhederne, vil man fx vaere i stand til at sikre en mere effektiv flidestyring,
hvilket vil kunne bidrage til en reduktion af erhvervets CO.-udledning. Internationale studier
[ref. Toth og Vigo, 2004] viser, at potentialet ved at ga fra manuelle til automatiske vearktgjer til
transportoptimering typisk vil veere en reduktion pa mellem 5 og 20% mht. de samlede
transportomkostninger. Dette potentiale vil kunne overseattes til tilsvarende reduktioner i CO.-
udledning.

Samtidig er det vigtigt at understrege, at transportbranchens logistikoptimering i hgj grad er
afhaengig af den adfzerd, som kunderne og forbrugerne har. Oftest vil kunder og forbrugere
vagte parametre som tid og pris hgjest, hvilket gor det vanskeligt for virksomhederne at udnytte
potentialet i logistikoptimering fuldt ud.

Virksomheder er desuden athangige af den maengde, kvalitet og sammenhang/struktur af data,
de har til rddighed for at sikre en optimal logistik og transport. Virksomheder kan gge deres
adgang til data ved at det offentlige i hgjere grad stiller trafikdata til radighed, fx i realtime og
ved at samarbejde med andre virksomheder og dele data.
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Regeringens a)
Klimapartnerskaber - Landtransport

Hvad skal der til, for at det kan effektueres?

Der er stor forskel pa danske transport- og logistikvirksomheders storrelse, og serligt for
mindre virksomheder er der en udfordring i forhold til viden om, hvilke konkrete varktgjer og
redskaber, som den enkelte virksomhed med fordel vil kunne introducere. Samtidig mangler der
forsggsordninger med teknologi, som vil gare virksomhederne i stand til at levere en mere
effektiv transport.

Huvad vurderes forslaget at koste for erhveruvslivet og for staten?

Der vil vaere en omkostning for erhvervslivet ved implementering af nye digitale og
automatiserede redskaber, men samtidig vil der veere en besparelse i forhold til at transporten
bliver mere effektiv.

Er der statsstotteretlige og konkurrencemaessige forpligtelser, man bor vaere opmaerksom pa?

Hvis virksomheder samarbejder og deler data mellem sig, skal de konkurrencemassige
forpligtelser iagttages.

Konsekvenser for klimaet ved initiativet

Tabel x
Effekter ved initiativet om logistikoptimering

Nationalt Globalt

Det vil fore til et fald i sektorens
udledninger, hvis

2 . udledninger, hvis . .
Effekt pa de direkte sy s A e transportvirksomhederne er i stand

Det vil fore til et fald i sektorens

udledninger ] : til at implementere og anvende

at implementere og anvende vaktgjer, .

. vektajer, der gor transporten mere
der gor transporten mere effektiv :
effektiv

Effekt pa input
Effekt pa output
Ovrige effekter

Note: se bilag 2 til disposition for eksempler
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Initiativ 8: Optimal konfiguration af keretgjer.

Kort beskrivelse af initiativet

Rette koretgj til rette transportopgave har en enorm betydning for den specifikke udledning fra
en given lastbil. Derfor er det ngdvendigt lebende at sikre en mere hensigtsmeessig anvendelse
af det enkelte koretaj ved at optimere drivlinjen, gearkasse med mere i bestrabelserne pé at
levere sa gronne transporter som overhovedet muligt. Det kan eksempelvis veere downsizing.

I denne sammenheang skal der pa det kraftigste understreges, at initiativet ikke stér i kontrast til
en generel forggelse af vagt og dimensionerne, men at forslagene skal opfattes som supplement
til hinanden. Med nerveerende initiativ stilles der udelukkende forslag til en mere optimal
anvendelse af kgretgjerne, hvor lastevnen i dag overskrider behovet hos den enkelte
virksomhed.

Hvorti bestar udfordringerne/potentialet?

Den sterste udfordring for en optimal udnyttelse af koretgjet er, at saerligt de sma virksomheder
har behov for en vis grad af fleksibilitet, da de varetager flere typer af transportopgaver med ét
og samme kgretgj. Derfor kan det for dem af andre drsager end et klimahensyn vare
uhensigtsmaessigt at omstille koretajet.

Pé trods af dette har flere transport- og logistikvirksomheder gode erfaringer med optimering af
lastbilernes drivlinje, herunder downsizing af motorer. Praktiske eksempler fra branchen viser,
at eksempelvis en udskiftning til et keretgj med mindre motor kan levere helt op til 1000 meter
mere per liter diesel, hvilket skal ssmmenholdes med, at branchen tilbageleegger mere end 1000
mio. km. arligt. Potentialet for en mere optimal konfiguration af keretgjer er behaftet med stor
usikkerhed, da det er uvist preecis hvor mange karetgjer, der vil veere omfattet af initiativet.

Hvad skal der til, for at det kan effektueres?
Initiativet er udelukkende et branchetiltag, hvori best-practise skal udbredes.

Derudover bgr det undersgges, hvordan betingelserne for at anvende materiel og keretgjer fra
kollegaer er i dag, og hvorledes de kan forbedres for at sikre en mere optimal udnyttelse af
materiel og keretgjer generelt i branchen.

Huvad vurderes forslaget at koste for erhveruvslivet og for staten?

- Negj

Er der statsstotteretlige og konkurrencemaessige forpligtelser, man bor vare opmaerksom pa?

- Muligvis konkurrencemaessige forpligtelser i relation til bytte og l1ane koretgjer og
materiel. Bor undersoges naermere.
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Regeringens
Klimapartnerskaber

Konsekvenser for klimaet ved initiativet

®
Landtransport '

Tabel x

Effekter ved initiativet om optimal konfiguration af keretgjer

Effekt pa de direkte
udledninger

Effekt pa input
Effekt pa output
@vrige effekter

Nationalt

Optimal konfiguration kan levere op til
1000 meter mere per liter diesel.

Globalt

Séfremt koretojet ogsé kere
internationalt, sd har det samme
effekt i udlandet.
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Initiativ 9: @get anvendelse af ECO-driving

Kort beskrivelse af initiativet

Transport- og logistikvirksomhederne har igennem en lang arraekke haft fokus pd branchens
braendstofforbrug til gavn for bade klimaet og gkonomien i den enkelte virksomhed, da en stor
andel af omkostningerne forbundet med en given transport gar til drivmidlet. Dette er i en
dansk kontekst i langt overvejende grad traditionel diesel.

En vaesentlig kilde til et uhensigtsmaessigt breendstofforbrug kan tilskrives méden, hvorpa
koretgjet anvendes, herunder manglende breendstofekonomisk kersel. Af samme arsag indgar
sdkaldt Eco-driving ligeledes som et central element i bestrabelserne pa at reducere
vejgodstransportens globale CO.-udledningen hos flere internationale organisationer.

Herhjemme indgar Eco-driving allerede som en del af den lovpligtige chaufferefteruddannelse,
og det anvendes i stigende grad af transport- og logistikvirksomhederne som et verktg;j i
hverdagen til at reducere forbruget og derved ogsa branchens udledning. Forventningen i
branchen er, at den tendens udelukkende vil fortsatte i takt med virksomhedernes gronne
engagement samt stigende priser pa drivmidler.

Huvorti bestéar udfordringerne/potentialet?

Potentialet for reduktioner hos den enkelte chauffor og virksomhed kan variere. Branchen har
eksempler pa virksomheder, der pa tveers af fladen har reduceret med helt pa til 15 procent, men
dette er dog naeppe en realistisk national méilsaetning frem mod 2030.

Erfaringerne fra producenternes egne programmer med en betydelig populationssterrelse viser,
at Eco-driving i gennemsnit leverer 10 procent reduktion i braendstofforbruget. Det er
branchens opfattelse, at det uden naermere forbehold kan overfares til de resterende
transporter, safremt der i virksomhedernes afsattes ressourcer hertil.

Dertil kommer mindre kadannelse generelt pa vejene som folge af mindre stop-and-go-kersel.
Grundet klimagevinsten ved brandstofekonomisk kersel begr det overvejes, om Eco-drivning pa
en hensigtsmaessig made kan udbredes hos privatbilisterne. Dette eventuelt i forbindelse med
udstedelse af karekort.

Erfaringerne viser séledes, at det er afggrende at virksomhederne og medarbejderne arbejder
aktivt og kontinuerligt med korrekt breendstofekonomisk kersel, da det tager op mod to ar at
e&ndre korselsadferd. Dertil kommer det, at ikke alle virksomheder er opmaerksomme pa den
gkonomiske besparelse, der foreligger ved Eco-driving pa trods af yderligere allokerede
ressourcer.

Huvad skal der til, for at det kan effektueres?
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Regeringens a)
Klimapartnerskaber - Landtransport

- Eco-driving allerede indgar som led i den lovpligtige efteruddannelse, men det bor undersgges,
hvorvidt det skal fylde endnu mere end tilfzldet er i dag. Dette vil naturligvis ikke kunne sta
alene, da det som naevnt kraever opfelgning ude i virksomhederne, men forhdbningen er, at det
kan igangsaette processen i flere virksomheder.

- Det kan for saerligt de mindre virksomheder virke som en ressourcetung opgave at uddanne
chauffererne braendstofekonomisk kersel, hvorfor der i branchen péhviler et ansvar for at
udbrede best-practise for at gge anvendelsen af Eco-driving. Dette arbejde vil vaere et
fokusomrade for transport- og logistikbranchen frem mod 2030.

Hvad vurderes forslaget at koste for erhvervslivet og for staten?

- Nejibegge tilfzlde.

Er der statsstotteretlige og konkurrencemaessige forpligtelser, man bor vare opmaerksom pa?

- Nejibegge tilfzlde.

Konsekvenser for klimaet ved initiativet

Tabel 10
Effekter ved initiativet om gget anvendelse af Eco-driving

Nationalt Globalt
Oget andelse af Eco-driving vil kunne  Uvist, men det er forventningen, at
bidrage med op mod 10 procent danske chaufforer og virksomheder

reduktion i breendstofforbruget frem  der operer i EU vil anvende Eco-
mod 2030 og derved ogsd 10 procent  driving uden for landets grenser.
CO.-reduktion, forudsattet en total

penetrationsgrad samt at energikilden

forbliver den samme.

Mindre kedannelse som folge af mindre -

stop-and-go-kersel og derved en

reduktion af udledningen pa vejene

generelt.

Safremt Eco-driving bliver mere -

udbredt blandt privatbilisterne vil det

ligeledes reducere udledningen fra den

sektor.

Ifelge IRU oger Eco-driving Ifolge IRU oger Eco-driving
chaufforernes preastation og chaufforernes preastation og
opmarksomhed, hvilket forer til ferre  opmarksomhed, hvilket forer til
ulykker pa vejene. feerre ulykker pé vejene.

Effekt pa de direkte
udledninger

Effekt pa input

Effekt pa output

Ovrige effekter
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Initiativ 10: @get levering i ydertimerne

Kort beskrivelse af initiativet

Braendstofforbruget er veesentligt starre ved helt lave hastigheder og kadannelser, hvor der
stoppes og accelereres mange gange. Det er en af grundene til, at det leenge veeret et stort gnske
fra detail- og transportbranchen at kunne levere varer i flere af dognets timer dels som folge af
den liberaliserede lukkelov og dels pa grund af det stigende pres pa vejnettet. Levering i
ydertimerne er et vigtigt skridt i vejen til at fremme en mere gron varelevering, der samtidig
gavner fremkommeligheden og trafiksikkerheden.

Huvor1i bestar udfordringerne/potentialet?

Varelevering i ydertimerne kan give udfordringer i forhold til naboer til butikker, eventuel
bemanding eller adgang pa leveringsadresserne samt en forskelligartet myndighedshéndtering
pa tvaers af kommunerne. Med Miljostyrelsens vejledning fra 2019 er der bnet op for at sikre en
mere ensartet administrationsgrundlag for kommunerne, men effekten heraf mangler endnu at
udmentes. P4 trods heraf har transport- og logistikvirksomhederne dog stadigvaek ikke
tilstreekkelig sikkerhed for deres investeringer i stgjsvagt materiel og keretgjer, hvilket kan
reducere initiativets potentiale.

Erfaringerne fra de nationale forsgg med levering i ydertimerne viser, at der pa en typisk
distributionstur kan spares omkring 7 procent i braendstofforbruget ved at kere uden for
myldretid. Derudover er det i visse tilfaelde muligt for transportererne at na flere ture pa én og
samme transport, hvilket igen ager reduktionspotentialet, da det samtidig betyder faerre
lastbiler pé vejene. Potentialet ved en totalomlaegning eller en kraftig forggelse af varelevering i
ydertimerne er pa nuvaerende tidspunkt midlertidig usikkert, da datagrundlaget for
indvirkningen pé den samlede nationale udledning i vejgodstransporten er mangelfuldt, og
derfor til stadighed mangler at blive afsagt.

Huvad skal der til, for at det kan effektueres?

- Det bar afseges, hvorvidt der i videre omfang kan stilles sikkerhed for transport- og
logistikvirksomhedernes investeringer. Det kan eksempelvis vere ved, at investeringer i
stgjsvage koretgjer og materiel automatisk giver ret til og garanti for at levere i ydertimerne,
herunder el- eller brintkeretgjer.

- Det er vaesentligt, at mulighed for levering i ydertimerne indregnes i lokalplanerne ved mere
hensigtsmaessige placering og indretning af varemodtagelsen i forhold til omkringliggende
boliger, sarligt i de starre byer, hvor potentialet for levering i ydertimerne samtidig er storst ud
fra et klimaperspektiv. Alt for ofte ses en uhensigtsmassig placering af tilkersels- og
modtageforholdene for varelevering, som ud over at udgere en hindring for udbredelsen af
levering i ydertimerne ogsé er en udfordring for trafiksikkerheden. Ved at saette fokus pé og
indteenke tilkorsels- og modtageforholdene i lokalplanerne abnes i hgjere grad op for
mulighederne for levering i ydertimerne.
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Regeringens @
Klimapartnerskaber - Landtransport

- Branchen har selv et medansvar i at forbedre dialogen med kunderne omkring fordelene ved
levering uden for myldretid.

Hvad vurderes forslaget at koste for erhveruvslivet og for staten?

- Nej for staten. Forslaget forventes at koste erhvervslivet i det omfang, at virksomhederne
investere i stgjsvage teknologier.

Er der statsstotteretlige og konkurrencemaessige forpligtelser, man bor vare opmaerksom pa?

- Nej i begge tilfaelde.

Konsekvenser for klimaet ved initiativet

Tabel x
Effekter ved initiativet om gget levering i ydertimerne
Nationalt Globalt

Der kan pa en typisk distributionstur ~ Ingen betydning.
spares omkring 7 procent i breendstof.

LG il it pa ale i i Forslaget samlede reduktionspotentiale
udledninger A . z

er pa nuveaerende tidspunkt uvist

grundet manglende data.
Effekt pa input I visse tilfzelde er det muligt at nd flere -

ture pé én og samme transport.

Feerre lastbiler i myldretid betyder -
Effekt pa output samtidig mindre ko-korsel for den
resterende trafik.

Feerre lastbiler i myldretid bevirker -

pvrige effekter samtidig ogsa faerre ulykker.
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Initiativ 11: Strategi for styrkelse af multimodal
transport gennem mere tilgaengelige og effektive
knudepunkter

Kort beskrivelse af initiativet

I et baeredygtigt transportsystem er det vigtigt, at de forskellige transportformer er i stand til at
spille sammen. Det kraver, at der er gode og velfungerende forbindelser mellem
transportformerne, s& der ikke skal bruges unedig tid og ressourcer, nar transporten skal flyttes
fra fx en lastbil og over pa banetransport. Langt hovedparten af alle transporter vil have en
lastbil i enten den ene eller begge ender af transporten, og det er derfor helt essentielt, at
modelskiftet kan ske sa effektivt, som muligt.

Der er behov for, at der bliver udarbejdet en samlet dansk strategi for, hvordan man kan
forbedre den multimodale transport i Danmark. En sddan strategi skal fokusere pé, hvordan
man kan forbedre adgangsforholdene til terminaler og havneanlaeg, og hvordan man kan
forbedre anvendelsen af de eksisterende terminaler og havneanlag. Det vil vare oplagt, at
strategien udarbejdes i et samarbejde mellem staten og transporterhvervets aktarer.

Huvorti bestar udfordringerne/potentialet?

Der er sarligt pa de lange (internationale) transporter, at der er et potentiale for gget
anvendelse af banegodstransport og sgtransport. For banetransport gelder det, at der er en lang
raekke tekniske udfordringer, som ggr, at der er brug for harmonisering pa EU-plan.

Samtidig er det vigtigt, at man ikke overvurderer potentialet i at transportere gods pa bane. Pa
EU-plan er der de seneste 30 ar arbejdet intensivt med strategier for at flytte gods fra vej til
bane, og der er blevet investeret flere hundrede milliarder € til finansieringen af dette med
meget lille effekt. Faktisk af andelen af transport, der foretages pa vej steget i perioden.

Af mere konkrete udfordringer for multimodal transport i Danmark kan naevnes, at lastbiler ofte
tvinges til at anvende serlige tvangsruter, nar de skal frem til terminalerne — iseer i havne. Her
ledes lastbiler fx gennem centrum af byer, hvilket er uhensigtsmassigt.

Et andet eksempel er, at nogle anleeg er indrettet pd en sidan méde, at det er meget vanskeligt
og meget dyrt at lave modalskiftet, hvilket har resulteret i, at terminalerne ikke bliver anvendt.

Huvad skal der til, for at det kan effektueres?

- Der er behov for en samlet dansk strategi for multimodal transport og
terminalinfrastruktur, der kan styrke sammenhanget mellem transportformerne for at
oge energieffektiviteten i godstransporten. Strategien ber indeholde en beskrivelse af,

LN J LR N ]
“esssccese .
eresessene . oo .e
LR N NN N N NN ) L ) L )
. “e +sssese . . .
90 009 L N N N L] e e e LN
[ L B L N N B L] [N N N N N N ) L]
. ce8 ecee: seee ‘e evscsscvcsssse
2980800+ s00 -0 -« 0 - - 2098 s 00000000 SRSRISRERESDS
LI B BN B B B BB B B -e . L N B B B B BB B BN B B BB BN AN N NN )
sesccssse . . e sscscsessccsssscscssee
. ceeses oo e @ ®esscccsssssens .
ceesescene sescscsssssesssnssae
"9 990 00 "~ 900 L BB B O )
esessss - ess0008 sssessssss o
ceseee. te: .eseccescene e
~ o0 . LRI B R U N N )
- e S0 8000 00 LB I
25 oe eesccese . . se o
LN ) L NN NN L] L]
cesse s cses ¢« sese
cesee e cee . .
r 9900 L NN ] L] LN N ]
cse e @ sessse
oo oo escsee
.-



Regeringens :
Klimapartnerskaber - Landtransport

hvordan udnyttelse og adgangsforhold til eksisterende terminaler og havneanlag kan
udnyttes bedre.

Hvad vurderes forslaget at koste for erhvervslivet og for staten?

Udarbejdelsen af en strategi vurderes ikke at have direkte statsfinansielle eller
erhvervsgkonomiske konsekvenser.

Er der statsstotteretlige og konkurrencemaessige forpligtelser, man bor vare opmaerksom pa?
- Nej

Konsekvenser for klimaet ved initiativet

Tabel x
Effekter ved initiativet om Samlet strategi for multimodal transport i Danmark

Nationalt Globalt

Oget anvendelse af intermodal

Lii gl pa dlilieie transport vil fore til et fald i
udledninger .
udledningener
Effekt pa input
Effekt pa output
@vrige effekter
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Regeringens @
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Initiativ 12 Krav om gren transport i offentlige udbud
med henblik pa at skabe eftersporgsel efter gronne
transportlgsninger

Kort beskrivelse af initiativet

Det offentlig er en stor indkeber af bide person- og godstransport. Der er samtidig et stigende
fokus i branchen pé at kunne levere greon transport til virksomheder og privatpersoner.

For at styrke den gregnne omstilling yderligere, er det vigtigt at age bide den offentlige og den
private eftersporgsel efter gronne transportlgsninger. Derfor ber der fra offentlig side tages
initiativ til at skabe et marked og en efterspargsel efter granne transportlesninger.

Offentlige udbud og indkeb er vigtige styringsredskaber, som staten, regionerne og
kommunerne kan bruge til at understgtte, at vejgodstransportsektoren bidrager positivt til
malseetningen om at reducere det samlede udslip af drivhusgasser i Danmark. Det offentlige i
Danmark keber hvert ar ind for over 370 milliarder kroner. Det er 14 procent af BNP. S
hvordan den offentlige sektor valger at prioritere midlerne har ikke alene stor betydning for
samfundsgkonomien, men i ligesd hgj grad klimaet. Desveerre peger undersogelser pa, at
Danmark langt fra udnytter potentialet i gronne offentlige indkebz.

Branchen er samtidig klar til at forpligte sig pa at tilbyde gronne transportlagsninger, hvis det
offentlige forpligter sig pa at gere brug af sidanne lgsninger, og hvis der tilvejebringes
konkurrencedygtige priser pa beeredygtige drivmidler samt ensartede standarder for, hvad der
betegnes som grenne transportmidler- og tiltag.

Staten og kommunerne bgr derfor ssmmen med deres offentlige indkebere se pa, hvordan klima
og miljo pa en hensigtsmeessig made kan veegtes langt tungere i tildelingskriterierne i offentlige
udbud af transportlgsninger.

Der skal fx vaere en fornuftig investeringshorisont for private virksomheder, der byder pa
offentlige opgaver med vagt pa klima og miljge. Der skal veere balance mellem de krav, der stilles
til virksomhederne og varigheden af de offentlige servicekontrakter, sa investeringerne ikke
bliver for kortsigtede. De virksomheder, som foretager investeringer i lav- eller
nulemissionskeretgjer for at byde ind pa en offentlig opgave, skal fx ikke efter kort tid opleve, at
opgaven hjemtages til egen drift i kommunen eller staten.

Der skal udvikles og anvendes nye redskaber og standarder til tilbudsgiver, som skal gore det
lettere og mere overskueligt at kabe gronne transportlgsninger. Der bar ogsd nedsattes en
national arbejdsgruppe, hvis formal er af afsege muligheden for at sikre mere innovation i
gronne offentlige indkeb og udbud af grenne transportlgsninger.

2 https://concito.dk/files/dokumenter/artikler/groenne indkoeb brief endelig 181016.pdf
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Det foreslas derfor, at der fra politisk side stilles krav om, at en procentdel af de offentlige udbud
og offentlige indkeb skal foregd med en gren transport, og at der derudover yderligere etableres
et offentlig-privat samarbejde, der kan styrke de granne leveringsmuligheder for kommuner og
staten.

Et

konkret mal kunne vere folgende:

- At staten og kommunerne sammen med erhvervslivet definerer, hvad der udger en gron
transport i 2025 og 1 2030, hvis man vil byde pé en offentligt udbudt opgave.

- At staten og kommunerne i 2030 skal stille krav om, at en procentdel af transporterne,
f.eks. minimum 20 pct., skal vare gronne i henhold til den definition, der udarbejdes

mellem staten og erhvervslivet

- Malet kan eventuelt suppleres med et delmal om, at staten og kommunerne allerede i
2025 skal stille krav om, at en procentdel af transporterne, f.eks. minimum 10 pct., af
transporterne skal vaere gronne i henhold til den definition, der udarbejdes mellem

staten og erhvervslivet.

Konsekvenser for klimaet ved initiativet

Eksempelvis, hvis man i forhold til ovenstidende mal for 2030 estimerer, at definitionen af en
“gren transport” i 2030 svarer til, at der som minimum udledes 30 pct. mindre CO2 end ved en
transport pa konventionelt braendstof som fx diesel, sa vil det betyde, at det samlede CO2-
udslip, der udledes som falge af den transport, der indkabes gennem offentlige udbud i 2030
reduceres arligt med "X” pct.

Tabel x

Effekter ved initiativet om krav om gren transport i offentlige udbud.

Nationalt

Faerre direkte CO2 udledninger af
offentlig indkebt transport

Effekt pa de direkte svarende til
udledninger fraes

X” tons CO2
Effekt pa input n.a.
Effekt pa output n.a
Ovrige effekter Positive afledte effekter pa

partikeludledning.
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Beskrivelse af effekter

Forslaget vil meget konkret kunne bidrage til at skabe en eftersporgsel efter grenne
transportlgsninger, og dermed give incitament til at transportudbyderne foretager investeringer
ilav- eller nulemissionskeretgjer for at byde ind pé en offentlig opgave.

Der henvises i gvrigt til EU direktiv om Fremme af rene og mere energieffektive koretgjer til
vejgodstransport (offentlige indkeb af karetgjer og serviceydelser)
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Saertransporter
Modulvogntog bor kunne udfore szertransporter

Modulvogntog ber kunne anvendes til brede og hgje sartransporter, fx transport af flere
pavilloner eller lignende emner pa en gang, eller hvor lastvognen er en stor kranvogn, der s har
tilkoblet en dolly med en trailer, der transporterer godset som skal leesses eller afleesses med
kranen.

I Finland og Sverige har man anvendt 25,25 m lange vogntog pa den méide i mange ir som
effektive transportlegsning.

To szertransporter pa et vogntog

Med det ansvar vi har over for klimaet, bar det vere tilladt at udfere to seertransport pa en gang.
Det veare sig fx en bred last pa forvognen og fx en hgj last pa pdhangsvognen pa den samme
transport.

Det er ikke tilladt i dag, selv om der skal lastes og losses de samme steder med begge kolli.
Returgods

Af hensyn til klimaet bgr det veere muligt at kunne laste returgods pa saertransporter, nér
seertransporten er udfert eller omvendt inden den skal udfares.

Storre lengde pa kranvogntog

Kranbiler, fx en tre eller fireakslet treekker ber kun kere med en almindelig 13,60 m trailer, s
transportfirmaerne undgér at skulle investere i kostbare korte specialtrailere, der samtidig er
mindre vaerd ved salg. Forvogn-hangerkombinationer bgr tilsvarende kunne veare udstyret med
en kran (fx bagmonteret) uden at det gir ud over lastefladernes leengde (maks. l&ngde 20,25 m)

Effektiv transport fordi man kan laste som et almindeligt vogntog 33 / 34 paller i bunden, nar
der keres retur fx 13,6 m lad ved sa&ttevogn — mange gange kan de ultrakorte kran-trailere ikke
laesses retur fordi de er for sma.

Tilladelse Sartransportbekendtgorelsesendring i 2005 / 2007

Har stor betydning i forhold til at kunne transportere flere emner af samme storrelse som
medferer at laesset maske bliver bredt.

Forbredninger (siden april 1978)

Siden april 1978 har vi ligesom resten af verden kert med udtrakbare — udsvingbare
forbredninger i Danmark. Pludselig for fire ar siden blev det forbudt pa registreret koretg;j.
Hvis de skal kunne anvendes, skal keretgjet vaere registreret som blokvogn, og sd ma der kun
medbringes et kolli.

Her i januar 2020 har vi erfaret, at det ikke l&engere er muligt at registrere blokvogne med
totalvaegt under 40 tons, det betyder, at der skal anvendes "tunge” blokvogne, hvis man vil
anvende et koretgj med forbredninger til at udfere en specifik transport af fx en let
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landbrugsvogn, der er bred. CO2 udslip. Fardselsstyrelsen er forespurgt, om det er korrekt, at
lette blokvogne ikke laengere er en mulighed.
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Initiativer fra arbejdsgruppen for Varebiltransport

Skabe grgn efterspgrgsel

On-demand gkonomien, hvor forbrugeren ved hjelp af smart phones, tablets, PC’ere, osv. har
mulighed for at bestille varer og tjenester fra naer og fjern, er i kraftig veekst og mé forventes at
vokse yderligere i de kommende ar. Konkret oplever e-handlen i Europa og Nordamerika arlige
vaekstrater pa 12% -14% (Savelsbergh og Van Woensel, 2016). Denne vakst har stor indvirkning
pa saerligt varebilstransporten pa last-mile ind til sdvel slutkunder som forretninger i byerne.

Den reelle nettoeffekt af den ggede e-handel mht. antallet af korte kilometre er dog vanskelig at
estimere, da levering af varer pa den ene side genererer nye distributionsture, men pa den
anden side samtidig vil reducere den private trafik i forbindelse med indkeb. Levering af varer
til forbrugernes private husholdninger i stedet for til butikker eller indkebscentre, vil alt andet
lige oge antallet af ture med varebiler i byerne (Savelsbergh og Van Woensel, 2016).

Ud over almindelige varer sasom fadevarer, sko, tgj og andre forbrugsgoder omfatter on-
demand gkonomien ogsa nuvaerende tjenester som udbringning af mad fra restaurationer,
forskellige typer af services som eksempel reparation af cykler, hdndtering af vasketgaj osv.
Eftersporgslen efter sddanne tjenester ma forventes at stige stedt de kommende ar i takt med at
den moderne forbruger gnsker at outsource aktiviteter for at kunne fa mere tid til egne
aktiviteter (jf. begrebet "convenience”).

On-demand gkonomien omhandler dog ikke blot udbuddet af forskellige services, men maske i
endnu hgjere grad om den “just in time” kultur, der er mulig gennem netop disse dynamiske
services. Som et eksempel herpa skal det naevnes, at e-handlende i en del store byer i sarligt
Nordamerika er begyndt at tilbyde muligheden for levering samme dag (i nogle tilfaelde endda
ned til en eller to timer). Motivationen for at tilbyde sddanne tjenester er baseret pa gnsket om
at vaere konkurrencedygtig med traditionelle fysiske detailhandlere med neesten gjeblikkelig
levering. Denne sggen efter hastighed vil dog uvaegerligt oge antallet af ture. Et eksempel pa en
sddan service er Amazon Prime, hvor kunden tilbydes gratis levering og levering samme dag i en
rackke udvalgte byer. Igen forer levering samme dag uundgaeligt til lavere fyldningsgrader og
dermed til et hgjere antal ture (Savelsbergh og Van Woensel, 2016).

En international undersggelse peger pa at blot 14% af de kunder, der handler pa nettet gor sig
overvejelser om hvilken logistik der ligger bag deres keb. Mange kunder undrer sig dog over, at
de trods en samlet bestilling af en rackke produkter hos et e-handels-site far leveret ordren ad
flere gange i hver forsendelse. Arsagen hertil skal findes i logistikken bag e-handlen, nemlig at
de enkelte varer ofte befinder sig pa vidt forskellige varelagre spredt over store dele af kloden.
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Beskrivelse af effekter

Den enkelte forbruger ber informeres om de klima- og miljomaessige konsekvenser ved deres
kab af varer eller services. Dette kunne f.eks. opnés gennem lovgivning om, at alle e-handels-
sites skal oplyse kunderne om CO2-emission for transporten af produktet og give brugeren
mulighed for at veelge mellem flere forskellige typer af transporter. Omkostningen for de
forskellige transportmuligheder kan i en neeste fase gares athangige af emissionen. Det noteres,
at det pa ingen méade er en simpel opgave at komme frem til et retvisende billede af transportens
emission grundet de ofte lange og komplekse (ikke-transparente) transportkader som mange
produkter gennemlgber. Det bar siledes ngje overvejes, hvor langt tilbage i transportkeede man
vil kigge.

Idéen om “grenne tidsvinduer for levering” har allerede i visse sammenhenge veret afprovet,
men har reelt veeret mere drevet af transportoperatgrens (og den e-handlendes) gnske om at
udnytte de relevante ressourcer bedst muligt. Sdfremt man med succes forstar at implementere
“grgnne leverancer” baseret pa emissioner da vil man kunne gge fyldningsgraden pa last-mile og
i tilfeeldet med services tilbyde kunden et mere gron tidsvindue for servicen end det oprindeligt
gnskede.

Referencer

e Larsen, A. og Van Woensel, T. (2019), "Freight, logistics and deliveries of goods in
cities”, DTU International Energy Report med titlen "Transforming urban mobility”,
DTU, 2019 - https://www.dtu.dk/english/-
/media/DTUdk/Forskning/Publikationer/dtu-2019-international-energy-report-

transforming-urban-
mobility.ashx?la=da&hash=2C4A459BF752145919818446AB604BDE0CE4A5ED

e Savelsbergh, M. and Van Woensel, T. (2016), “City Logistics: Challenges and
Opportunities”, Transportation Science, Vol. 50, May 2016, pp. 579-590.

Drivmidler

@get totalvaegt for varebiler pa alternative drivmidler

Kort beskrivelse af initiativet

Lovgivningen skal s&endres sé varebiler pé alternative drivmidler, som f.eks. el, gas, brint far en
hgjere tilladt totalvaegt pd 4.250 kg. Dermed er der 750 kg ekstra veegt til at dekke den ggede
veegt til batterier mv. Tilsvarende regler findes for lastbiler i EU’s regler om vaegt- og

dimensioner.
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Flere alternative drivmidler som f.eks. batterier, brint og gas medfarer en oget egenvagt for
varebiler. Dette er et sarligt problem for godskersel med varebiler, da det betyder, at varebilen

har en mindre kapacitet/lasteevne end varebiler pd benzin og diesel.

For transportvirksomhederne betyder det, at der skal vasentlig flere varebiler med alternative
drivmidler til at dekke det samme transportbehov. Dette er en vasentlig skonomisk barrierer
for anvendelse af varebiler med alternative drivmidler, som alternativ til varebiler med benzin

0g

diesel.

Udover begraensninger af lasteevnen er der en raekke andre danske regler og EU-regler, hvor

f.eks. en elektrisk varebil pa 4.250 tons totalvaegt bliver betragtet som en lastbil.

Det er bl.a. godskerselsloven, regler om kere- og hviletid, parkeringsregler, kerekort mv. Derfor
ber der gennemfores en samlet &ndring, si en f.eks. en elektrisk varebil pa 4.250 tons tilladt
totalvaegt ikke stilles reguleringsmaessigt darligere end en varebil pa 3.500 kg. med konventionel
benzin- eller dieselmotor.

Konsekvenser for klimaet ved initiativet

Tabel x
Effekter ved initiativet om flere varebiler pa alternative drivmidler, herunder oget totalvaegt.

Nationalt

Effekt pa de direkte 300.000 tons
udledninger

Effekt pa input n.a.

Effekt pa output n.a

. Positive afledte effekter pa

Ovrige effekter partikeludledning.

Globalt

Note: se bilag 2 til disposition for eksempler

Beskrivelse af effekter

Forslaget vil fjerne barrierer for at veelge en varebiler med et alternativ drivmiddel. Kombineret
med gvrige initiativer til at fremme alternative drivmidler og varebiler med alternative
drivmidler, kan det vaere med til at gore det mere attraktivt at veelge en varebiler pa f.eks. el.
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Regeringens
Klimapartnerskaber - Landtransport

EA-energianalyse har for DI beregnet, at det er realistisk at fa 80.000 el-varebiler og plugin-
hybrider i 2030, hvilket vil give en CO2-reduktion pa 300.000 tons i 2030-effekt. Hvis der dertil
&ndres rammebetingelserne for gas-varebiler pa biogas vil det have en yderligere reduktion pa
100.000 tons i 2030-effekt.
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Regeringens @
Klimapartnerskaber - Landtransport

Forslag til hurtig fremme af CO.-neutralt drivmiddel for
varebilstransport.

Kort beskrivelse af initiativet

Formalet med initiativet er at fremme en hurtig reduktion af klimagasserne fra
varebiltransporten stort set uden provenutab. Initiativet medferer desuden reduktion af
klimagasser i sdvel landbrugssektoren som i udlandet.

Tidsmaessigt vil forslaget kunne fremsettes i 2020 med virkning fra 1. januar 2021.

Tiltag: Forslaget nedsatter den samlede afgiftsopkravning for varebiler, der drives med biogas,
til samme niveau som for diesel, nar der udferes det samme transportarbejde. Dermed medferer
forslaget ikke et provenutab ved at skifte fra fossil diesel til drift pa biogas.

Forslaget bestar af 2 elementer rettet mod hhv. afgifterne pa breendstoffer og afgifterne pa
koretgjerne.

1. Koretgjafgifterne:

a. Forslaget omfatter aktuelt ikke en sendring af registreringsafgifterne men disse
kan inddrages.

b. De gronne ejer afgifter er markant hgjere for hvert enkelt gasdrevet keretgj end
for hvert koretgj drevet pa diesel. Dette kan udlignes ved at fjerne
udligningsafgiften pa de biogasdrevne keretgjer, som det er sket pa de eldrevne
koretgjer. Den gronne ejerafgift vil herefter fortsat veere lidt hgjere pa de
gasdrevne end pa de dieseldrevne. Der vi derfor ikke ske et provenutab nar der
vealges en gasbil fremfor en dieselbil. Udligningsafgiften er begrundet i lavere
braenstofafgifter pa diesel og gas ift. benzin. Men det er ikke korrekt, nir man
betragter det samme transportarbejde. Dvs. breendstofafgifterne nar der kores
100 km ihhv en diesel og en diesel varebil.

2. Braendstofafgifterne:
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Regeringens a)
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a. CO.-afgiften pa biogas leveret gennem gasnettet udelades, som det er tilfzeldet
for biodiesel og bioethanol.

b. Energiafgiften reduceres med en fast faktor. Her foreslas mindst 20 %, hvilket
svarer til forskellen i CO,-indhold i diesel og naturgas. Med en stor andel biogas
i naturgasnettet kan denne faktor gges. Ved en fast faktor bibeholdes
incitamenterne til at vaelge de keretgjer der kerer leengst pr. km, samtidig med
at klima belastningen reduceres markant.

Uddannelse i klimavenlig kersel til chauffarer

Et vigtigt tiltag i den grenne omstilling af vejgodstransporten i Danmark er
uddannelse/efteruddannelse i klimavenlig kersel til chaufferer, herunder specielt
varebilschauffarer. Ny teknologi og mere klimavenlige koretgjer kraver
uddannelse/efteruddannelse af chauffererne, sa de har viden og redskaber til at kare
klimavenligt.

Klimavenlig karsel skal vaere en integreret del af chaufferuddannelserne samt den lobende
efteruddannelse for chaufforer.

Det anbefales, at uddannelse/efteruddannelse etableres i et tveergdende samarbejde blandt
branchens parter.

Det kraever gkonomi at uddanne/efteruddanne chaufforer i at kere mere klimavenligt. Det
behaver dog ikke koste penge for arbejdsgiverne, da pengene kan tages fra det etablerede
uddannelsessystem samt veare et fast element i chaufferuddannelserne.

Det vil give en betydelig gevinst at uddanne/efteruddanne chauffererne, ikke mindst vil det
frigive flere gkonomiske midler for virksomhederne, alene idet koretgjerne vil komme til at kare
laengere pa literen ved klimavenlig karsel.

Uddannelsen/efteruddannelsen kan deles op i tre hovedpunkter: indsamling af big data,
distribution i ydertimer og miljerigtig kersel.

Indsamling af big data

Med et stadigt voksende onlinemarked samt leverancer, som skal foregi i et stadigt voksende
tempo, bliver indsamling af big data af starre og storre betydning for klimaet. Det bliver det,
fordi big data blandt andet kan anvendes til optimal ruteplanlaegning i forhold til planlagt
leveringstid og til optimering af processerne i hele logistikkaeden.

Aflaesning pa steder og kendskab til hvor pakker kan stilles, trafikforhold, optimering af
returgods samt kendskab til mekanismerne i markedet (lageromrédet) vil fa stor betydning.
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Regeringens a)
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Med fokus pa dette i en uddannelse kan det overfares til alle virksomheder i branchen ved
hyppige jobskifte.

Det anbefales at stgtte implementeringen af systemer, der overvager korselsmgnstre
(acceleration, bremsepavirkning, keretgjsperformance), siledes umiddelbar optimering af
korslen kan foretages. Sddanne systemer kan ligeledes med fordel anvendes til at kvalificere
uddannelse/efteruddannelse af chaufforer.

Deltageren pa uddannelsen/efteruddannelsen far kendskab til, hvad begrebet “big data”
indeholder og betyder. Herunder typiske anvendelsesomrader og indsamlingsmetoder.
Deltageren introduceres til de muligheder, som “internet of things” (IOT) giver i forhold til
indsamling af data. Herunder konsekvenserne af anvendelse af IOT (etiske, samfundsmaessige
mv.).

Deltageren kan anvende sit kendskab til branchens typiske anvendelse af stregkoder/RFID mv. i
forhold til at medvirke til lobende forbedring af logistiksystemet. Deltageren far kendskab til
egen jobfunktion i forhold til den samlede forsyningskade i branchen, herunder mulighederne
for at medvirke til labende forbedringer. Deltageren far kendskab til logistiksystemers
opbygning, herunder processtyring mv. Deltageren far kendskab til branchens markedsforhold,
herunder markedets aktgrer og interessenter.

Distribution i ydertimer

For at kunne tilbyde levering i ydertimerne er det vigtigt at kunne levere uden at larme
(stgjforurening) af hensyn til beboerne i omradet.

Da natarbejde er darligt for helbredet, er det vigtigt at laere til kroppens reaktioner ved den type
belastning samt have kendskab til, hvordan man kan forebygge generne.

Deltageren far pa uddannelsen/efteruddannelsen kendskab til de lovgivningsmassige rammer i
forhold til distribution af varer i ydertimerne (miljo og stgj mv.). Deltageren far kendskab til,
hvilken betydning st@jpavirkning kan have for mennesker. Deltageren kan foretage enkle
stgjmalinger og far kendskab til, hvilke faktorer der har betydning for stgjniveauet. Deltageren
far kendskab til, hvilke fysiske og psykiske konsekvenser det kan have at arbejde aften/nat.
Deltageren kan anvende sit kendskab til ergonomi og sundhed til at udfere arbejdet pa den mest
hensigtsmaessige made. Deltageren far kendskab til, hvilke tekniske hjelpemidler mv. der kan
medvirke til at reducere stgjpavirkningen og samtidig medvirke til at sikre et sundt og sikkert
arbejdsmilja.

Miljerigtig kersel

Ofte er jobbet som varebilschauffor ét af de faorste job, man stifter bekendtskab med som ung, da
det i dag kraever meget fa kompetencer. Dette ses i en kombination med et voldsomt stort
arbejdspres i form af mange pakkeleveringer pa en arbejdsdag, og derfor kan der vere et helt
naturligt, men uhensigtsmassigt kerselsmenster.

Af klimahensyn er det meget vigtigt, at der arbejdes meget med milja- og energirigtig kersel, og
det anbefales derfor at blive en integreret del af chaufforens adferd i trafikken.

Deltageren leerer pa uddannelsen/efteruddannelsen via praktiske gvelser pa keoreteknisk anlaeg
samt i simulator, hvordan kerslen skal foregéd pa den trafiksikkerhedsmassige og miljomassige
bedst mulige méde. Deltageren laerer via praktiske gvelser, hvilken betydning forskellige
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Regeringens a)
Klimapartnerskaber - Landtransport

kerselsmonstre har i forhold til trafiksikkerhed og miljg, herunder tidsfaktoren i relation til
omkostningsfaktoren. Deltageren far kendskab til kerselsmonsterets betydning i forhold til
skadesforebyggelse, herunder (forebygge) skader pa materiel, gods og omgivelser. Deltageren
far via praktiske gvelser kendskab til de skonomiske og miljemaessige gevinster ved optimal
ruteplanlagning, defensiv kereteknik mv.

Initiativer fra arbejdsgruppen for Banegodstransport

Initiativ 1: Intermodal godsanalyse

Udviklingen af beeredygtige transportsystemer forudsatter en dyb indsigt i det, der
transporteres, og der mangler i stort omfang en samlet analyse af godsstremmene i og gennem
Danmark.

Analysen bgr indeholde en beskrivelse af hvilke typer af gods, der rejser hvorfra og hvortil og
med hvilke transportformer. Analysen bor ogsé indeholde en folsomhedsanalyse i forhold til de
karakteristika, der kendetegner transportformerne.

Samlet set vil dette skabe et kvalificeret grundlag for strategiudviklingen og dermed udviklingen
transportsystemerne.

Analysen ber belyse potentialer og barrierer, der muligger en optimal udnyttelse af
transportkaden i klima- og treengselsgjemed, herunder sarligt overflytning af relevant gods fra
vej til bane og sg samt komme med forslag til, hvordan disse barrierer kan fjernes eller
begraenses.

En sddan strategi skal desuden fokusere pd, hvordan man kan forbedre adgangsforholdene til
terminaler og havneanleg, og hvordan man kan forbedre anvendelsen af de eksisterende
terminaler og havneanleeg.

Huvorti bestér udfordringerne/potentialet?

Det er som udgangspunkt serligt pa de lange (internationale) transporter, at der er et potentiale
for @get anvendelse af banegodstransport, men det vurderes dog ogsa muligt at gge den
nationale andel af banegodstransport. Det antages derfor, at der i Danmark eksisterer et
uudnyttet potentiale for transport bade via bane - sarligt for bestemte typer af gods, hvor
tidsfaktoren for levering er af mindre betydning.
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Regeringens a)
Klimapartnerskaber - Landtransport

Det er sveert pa forhénd at vurdere storrelsen af dette potentiale samt klimaeffekten og
treengselseffekten i den forbindelse, hvilket derfor vil veere et hovedformal for en statslig strategi
for multimodal godstransport.

Det, vi ved i dag, er dog, at der med udgangspunkt i 2019-trafiktal fra Banedanmark for
godskersel med transit-godstog pa sort strem (rent fossilt produceret) blev sparet 4.8 millioner
ton CO2 i forhold til samme transport produceret p4 moderne lastbil. (Antagelser: Lasbilen
kerer 3km / Itr. med 7 procent biodiesel, og toget transporterer &kvivalenten til 35 lastbilles
ved brug af 6346 km/h stort strom)

Godsstrgms-analysen og den deraf folgende nationale strategi for multimodal godstransport kan
dermed skabe rammerne for beskrivelsen af et samlet godstransportsystem, hvor vej-, bane- og
sptransport supplerer hinanden optimalt med henblik pa at sikre feerrest muligt
drivhusgasudledninger og mindst mulig treengsel.

Strategien bor baseres pa inddragelse af kundepraferencer bade nu og som de forventes i
fremtiden, sa det sikres, at de beskrevne mulige tiltag vil kunne omszttes til en reel
efterspargselseffekt.

Strategien skal munde ud i politiske anbefalinger i forhold til, hvordan et fremtidigt
godstransportsystem med markant fokus pa reduktion af udledningerne af drivhusgasser kan
etableres.

Huvad skal der til, for at det kan effektueres?

- Regeringen igangsetter udarbejdelsen af en samlet godsstrems analyse (indland samt
transit) med tilhgrende strategi for multimodal godstransport og terminalinfrastruktur,
der kan styrke sammenhangen mellem vej-, sg- og banetransport for at age
energieffektiviteten i godstransporten. Strategien indeholder en analyse af potentialer
og barrierer i forhold til at gge brugen af multimodale transportformer under
inddragelse af kundepreferencer samt en beskrivelse af, hvordan udnyttelse og
adgangsforhold til eksisterende terminaler og havneanlag kan udnyttes bedst muligt.

Hvad vurderes forslaget at koste for erhvervslivet og for staten?

Udarbejdelsen af en samlet statslig strategi for multimodal godstransport vurderes ikke
at have direkte statsfinansielle eller erhvervsgkonomiske konsekvenser.
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Er der statsstotteretlige eller konkurrencemaessige forpligtelser, man bor vaere opmaerksom
pa?
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Initiativ 2: Mere kapacitet pa infrastrukturen

Kort beskrivelse af initiativet

I dette afsnit beskrives indholdet i initiativet, bl.a.: formal, leftestaenger/tiltag, okonomiske og
lovgivningsmeessige betragtninger og tidsaspekter

Formal af en centraladministrativ markedsenhed er, at centraladministrationen pa et
markedsanalytisk grundlag kan bidrage med beslutningsgrundlag for kommende investeringer
og ovrige tilretteleeggelser.

Succesfulde investeringer op mod et marked kraever en dyb forstaelse af et markeds udvikling og
behov. For béde at lgse kapacitetsproblemet og at undga fejlslagne investeringer ma der udvikle
datadrevne beslutningsgrundlag.

Data ligger dels i konjunkturer-forventninger, forventninger til udvikling af erhvervssektorer,
folgende transportbehov, forventninger til de geografiske dimensioner af fornavnte etc. Data
hentes hos de relevante institutioner sdvel som hos banens kunder og kunderne hos
banegodsselskaberne (speditionsselskaber samt erhvervslivet generelt)

Investeringsbeslutninger, der ikke er datadrevne i er markant hgjere risiko for at sl fejl, at
gdeleegge banens omdgmme og i gvrigt sta i vejen for den mest hensigtsmaessige lasning af indtil
flere samfundsproblemer.

I forhold til den eksisterende infrastruktur geelder samme logik om at gode beslutning star pa
skuldrene af god datadrevet analyse. I planleegningsfasen er det ngdvendigt at inddrage data om
konsekvenserne ved alternativer i forhold til de initiale gnsker fra banens brugere. Banens
operatgrer kan ved samarbejde med den planlaeggende myndighed bedre bringe disse
informationer i spil, end i situationer, hvor operaterer indkaldes sekventielt uden mulighed for
at samarbejde pé tveers.

Sammenfattende kan det siges, at da jernbaneinvesteringer ofte er store, s er det nedvendigt
med en meget tettere samarbejde mellem erhvervsliv og en markedskompetent og aktiv
offentlig enhed, der kan lede samarbejder og udvikle sunde investeringscases.

En fx fastetableret organisation i centraladministration bar funger som “task force” bestdende af
centraladministration, analyse- og proceseksperter og brugere, for at vurdere bade
samarbejdsprocesser og investeringsprojekter.
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Konsekvenser for klimaet ved initiativet

I dette afsnit beskrives initiativets effekt pa sektorens direkte udledninger, input, output og
ovrige effekter. Effekterne grupperes efter, om de sker nationalt eller internationalt.

Realiseringen af initiativet vil gare bane som transportform mere attraktiv for marked. Hvert
gods som ikke transporteres med en lastbil, betyder at der blive forbraendt 111 liter dieselolie
mindre. Fordelen ved bane er, at et godstog kan gennemsnitligt erstatte 35 lastbiler.

Tabel 1: Effekter ved initiativet om Mere kapacitet pa infrastrukturen

Tabel 1

Effekter ved initiativet om Mere kapacitet pa infrastrukturen

Nationalt Globalt
Reducering af CO2
udledning fra vej, da
Effekt pa de direkte godstransport bliver mere
udledninger attraktiv og dermes flyttes

til en mere CO2 neutral
transportform (bane)

Effekt pa input
Effekt pa output
Ovrige effekter
T e oo e ceer "ot
3 i HHEETEED
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Initiativ 3: Reducering af afgifter for infrastruktur og bro

Kort beskrivelse af initiativet

I dette afsnit beskrives indholdet i initiativet, bl.a.: formal, leftestaenger/tiltag, okonomiske og
lovgivningsmeessige betragtninger og tidsaspekter

At gore banegodstransporten til et mere attraktivt valg for erhvervslivet skal inkluderer en
sikring af, at fleksibiliteten pa banen naermere sig fleksibilitet pa vejen. At man kan booke og
afbestille uden meget store omkostninger.

Formaélet med initiativ 3 er, at ekstra omkostninger for banetransport reduceres for at age
konkurrencedygtighed af banetransport.

Togkilometer- og broafgifter samt aflysningsomkostninger ager priserne for kunderne og
minimerer deres fleksibilitet. Konkret:

» Togkilometerafgiften, bortset fra streekningerne Korser — Nyborg og @resundskyst —
Svensk granse, udger 5,09 kr. pr. kert togkilometer (ekskl. moms).

» Broafgifter for Storebealtsforbindelse er 6.732,05 kr. pr. tog og for Oresundsbroen
2.754,53 kr. pr. tog.

»  Afbestillingsgebyr: ved <49 dage = 50% af afgifter og ved <8 dage = 100% af afgifter.

Realisering af initiativet kreeves en tilpasning af bekendtgerelsen om infrastrukturafgifter m.v.
for statens jernbanenet. Som eksempel kan navnes Sverige, hvor omkostninger for afbestilling
er markant mindre end de danske afbestillingsgebyrer (10% af togkilometerafgiften mellem 48-
15 dage; 20% af togkilometerafgiften mellem 14 dage og 24 timer).

Konsekvenser for klimaet ved initiativet

Realiseringen af initiativet vil gare bane som transportform mere attraktiv for marked. Hvert
gods som ikke transporteres med en lastbil, betyder at der blive forbreendt 111 liter dieselolie
mindre. Fordelen ved bane er, at et godstog kan gennemsnitligt erstatte 35 lastbiler.
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Regeringens @
Klimapartnerskaber - Landtransport

Tabel 2: Effekter ved initiativet om Reducering af afgifter

Tabel 2

Effekter ved initiativet om Reducering af afgifter

Nationalt Globalt

Reducering af CO2

udledning fra vej, da

Effekt pa de direkte godstransport bliver mere
udledninger attraktiv og dermes flyttes
til en mere CO2 neutral

transportform (bane)

Effekt pa input
Effekt pa output
Ovrige effekter
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Regeringens a)
Klimapartnerskaber - Landtransport

Initiativ 4: Eco-driving

Kort beskrivelse af initiativet

I dette afsnit beskrives indholdet i initiativet, bl.a.: formal, leftestaenger/tiltag, okonomiske og
lovgivningsmeessige betragtninger og tidsaspekter

Formal er at fremme en miljg-bevist kersel idet at uddanne lokoforer og jernbaneforvalter
(styring af den operative drift) i hvordan disse med deres adfzerd kan have indflydelse pa CO2
udledning.

I dag, bringes godstogene til standsning, uden at vaere ved destination eller rangeromrade. Det
kraver omtrent 200 kWh for at bringe toget op pa en fart af 120 km/t igen.

Jernbanevirksomheden skal fremme adfeerdseendring og bevidsthed blandt lokomotivfererne
for at undga ungdvendige stop. Banedanmark skal inkludere hensynet til problemet i
afviklingen.

Konsekvenser for klimaet ved initiativet

I dette afsnit beskrives initiativets effekt pa sektorens direkte udledninger, input, output og
ovrige effekter. Effekterne grupperes efter, om de sker nationalt eller internationalt.

Konkrete tal om ikke-driftsmassig nedvendige stop ikke kan fremskaffes — men det italeseette
som en normalt forekommende haendelse pa en daglig base. Antager man x ikke-driftsmaessige
ngdvendige stop per dag, reduceres CO2 udledning med x gange 200 kWh gange 365 dage.
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Regeringens a)
Klimapartnerskaber - Landtransport

Tabel 3: Effekter ved initiativet om Eco-driving

Tabel 3

Effekter ved initiativet om Eco-driving

Nationalt Globalt
Effekt pa de direkte Besparelse af 200kWh per
udledninger hver ikke udfert stop
Effekt pa input
Effekt pa output
Ovrige effekter

Initiativ 5: Gren elektricitet til banen

Kort beskrivelse af initiativet

I dette afsnit beskrives indholdet i initiativet, bl.a.: formdl, laftestaenger/tiltag, okonomiske og
lovgivningsmaessige betragtninger og tidsaspekter

Banedanmark indkeber energi fra Energinet. Dermed er andelen af gron energi i banenettet
atheengig af Energinet. Der antages af 52% af elektriciteten i dag er gron.

Hvis regeringen beslutter, at subsidiere tog i Danmark, séledes at der kan leveres gren strem (et
certifikat) til operatgrerne, sa gores togkerslen 100% gren fra den ene dag til den anden.

For s vidt at staten henter den gronne strem af egne kilder, antager arbejdsgruppen, at der ikke
vil vaere neevneveerdige omkostninger forbundet med dette.

Konsekvenser for klimaet ved initiativet

I dette afsnit beskrives initiativets effekt pa sektorens direkte udledninger, input, output og
ovrige effekter. Effekterne grupperes efter, om de sker nationalt eller internationalt.

Teoretisk vil alle godstog som kerer igennem Danmark, ikke udleder CO2 langere.
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Nationalt

Effekter ved initiativet om Gron elektricitet til banen
0% CO2 udledning

Effekt pa de direkte

udledninger
ovrige effekter

Effekt pa input
Effekt pa output

Tabel 4

Tabel 4: Effekter ved initiativet om Gron elektricitet til banen
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Regeringens @
Klimapartnerskaber - Landtransport

Initiativer fra arbejdsgruppen for Bus & Taxi

Initiativ 1: Alternative drivmidler for turistbusser
Urbane og korte ture (op til 400 km) med turistbus: Transition til mere
klimavenlig turistbusdrift

En meget overordnet skitse for turistbusbranchens transition mod mere klimavenlig busdrift og
i sidste ende klimaneutral kan besta af folgende led.

1. Gradvis iblanding af klimavenlige, flydende braendstoffer, der kan anvendes i de
eksisterende forbraendingsmotorer i takt med, at teknologier og markeder pa dette
omrade udvikler sig.

a. Kort sigt: Baeredygtigt HVO og visse former for biodiesel findes i visse maengder
allerede i dag,

b. Lang sigt: Udvikling og produktion af nye, flydende, klimavenlige eller
klimaneutrale alternativer til den fossile diesel til priser og i maengder, der
sikrer et effektivt marked.

Ift. punkt 1 henvises til arbejdet fra arbejdsgruppen for drivmidler.

2. @get anvendelse af batteridrevne elektriske busser, biogasbusser, brintbusser og andre
alternative teknologier og drivmidler.
a. Kort sigt: Biogas kan bruges i busser i dag.
b. Mellemlang til lang sigt: Busser med elmotor (batteri og brint) kan vise sig at
veare brugbare alternativer pa mellemlang sigt under forudsatning af gunstig
udvikling ift. pris og batteriets effektivitet som energibaerer.
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Regeringens a)
Klimapartnerskaber - Landtransport

3. Mere energieffektiv persontransport med kollektive trafikmidler. Busser og taxier
(kollektiv befordring) er mere energieffektiv end personbiler (individuel befordring).
Infrastruktur og rammevilkér, der fremmer den kollektive befordring og effektiviteten
heraf samt et generelt modalskifte for persontransportarbejdet fra f.eks. biltrafik og
flytrafik til mere energieffektive, offentlige befordringsmidler vil alt andet lige reducere
persontransportens klimaftryk.

a. Kort sigt. Operationelle tiltag i form af optimeret koretgjsvalg, ECO-driving og
andre brandstofbesparende initiativer.

b. Mellemlang til lang sigt: Vejinfrastruktur og adgangsforhold pa hele vejnettet,
der fremmer kollektive befordringsmidlers fremkommelighed og anvendelse.

De foresldede initiativer peger pa tiltag, der kan fremme udviklingen indenfor de tre naevnte

Spor.

Kort beskrivelse af initiativet

I dette afsnit beskrives indholdet i initiativet, bl.a.:

- Formal: Fremme transitionen til mere klimavenlig turistbusdrift pa ture pa under 400
km (National kersel) ved offentlig eftersporgsel, statslig medfinansiering samt
forudsigelige rammeuvilkar, der muligger langsigtede investeringer.

- Loftestaenger/tiltag:

50

Udbudskravene til offentlige indkeb af turistbuskersel med
baeredygtige drivmidler skal sattes op til 50% fra 2025.

Lzengde af udbud og kontraktlaengder szettes op til min. 10 Gr ved
offentligt udbudte kontrakter af klimavenlig turistbuskersel, sG de
giver muligheder for storre investering og laengere
afskrivningsperiode.

Strategisk planlagte, offentlige indkeb af transportydelser og
koretajer, der giver mulighed for stordriftsfordele for
energiinfrastruktur pa tvaers (eks. dagrenovation, rutebusser og
turistbusser pd samme drivmiddel).

Stottepuljer etableres til offentlige indkob af klimavenlig turistbusdrift
og midler saettes af til demonstrationsprojekter.

Rutetilladelser skal udstedes med gyldighed paG op til minimum 10 ari
stedet for de nuvaerende fem Gr under betingelse af, at ruten betjenes
med klimavenlige busser.
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Klimapartnerskaber - Landtransport

Miljezonekrav for busser skaerpes i en forudsigelig kadence i takt med
den teknologiske udvikling og pd en mdde, sG zonens krav lobende
fremmer de mest klimavenlige teknologier, men samtidig udger et
forudsigeligt grundlag for investeringer i dag.

- Okonomiske og lovgivningsmaessige betragtninger:

Der vil vaere behov for stottepuljer til udskiftning eller omlaegning af
konventionelle dieselbusser til baeredygtige drivmidler, som er
markant dyrere end fossil diesel, der anvendes i dag.

Laengere kontraktlazengder og/eller rutetilladelser vil gore det muligt
at foretage investeringer med den nedvendige, langsigtede
tidshorisont, og vil kraeve eendringer i lov om trafikselskaber.

Der bor stilles lovkrav om fortraengning af CO2 til al typer
braendstoffer til transport. Lovkravet skal vaere realistisk, ambitiost
og trinvist tilpasset den teknologiske og okonomiske udvikling og
derudover skal afgifterne laegges pa CO2-pavirkningen og tkke
energimangden.

- Tidsaspekter: 3-5 ar
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Regeringens
Klimapartnerskaber

Konsekvenser for klimaet ved initiativet

®
Landtransport '

I dette afsnit beskrives initiativets effekt pa sektorens direkte udledninger, input, output og
ovrige effekter. Effekterne grupperes efter, om de sker nationalt eller internationalt.

Tabel x
Effekter ved initiativet om urbane og korte ture

Effekt pa de direkte
udledninger

Effekt pa input
Effekt pa output
gvrige effekter

Nationalt

Reduktion i dieselforbruget
(fossil) i turistbustrafikken
primert som folge af - pa
relativt kort sigt -
omlagning til klimavenlige,
flydende braendstoffer, der
kan anvendes i
forbreendingsmotorer i
stedet for fossil diesel og —
pé relativt lang sigt -
udskiftning til nye
teknologier, hvor
gasbusser, batteridrevne
elbusser og brintbusser
anses som teknologisk og
gkonomisk realistiske
alternativer i fremtiden for
turistbusser pa afstande op
til 400 km.

Globalt
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Regeringens a)
Klimapartnerskaber - Landtransport

Initiativ 2: Bedre fremkommelighed og adgangsforhold for bus og taxi

Formdl: Kollektive transportformer pd land som transport med turistbusser og taxier er —
allerede med de nuvaerende koretajer og teknologiske losninger — meget energieffektive i
forhold til transportarbejdet sammenlignet med individuel biltransport. Effektiviteten og
dermed energiforbruget og klimabelastningen kan forbedres yderligere ved forbedrede
fremkommelighed og adgangsforhold.

Loftestaenger/tiltag:

»  Prioritering af eksisterende og eventuel ny vejinfrastruktur til
kollektive vejtransportformer (busser i den kollektive trafik,
turistbusser og taxier).

»  Undersog om de trafiktekniske virkemidler der i dag benyttes til at
fremme den offentlig servicetrafik med bus (busbaner,
signalprioritering, ensretning m.m.) kan benyttes til ogsa at fremme
ovrige kollektive, energieffektive transportformer med turistbusser og
taxier.

»  Skab gode adgangsforhold, parkeringspladser, pladser til pa- og
afstigning, taxiholdepladser m.m. der fremmer bruge af de kollektive
trafikformer og reducerer tomkorsel og omvejskersel og i svrigt gor
transportformerne attraktiv for brugerne.

- @konomiske og lovgivningsmeessige betragtninger:

»  Der skal afsaettes midler til etablering af den noedvendige infrastruktur
pd indfaldsveje hvor der kan dannes traengsel, sdledes den kollektive
trafik inkl. turist, fjernbusser og taxier kan komme lettere frem og
dermed blive mere attraktiv.

»  Det skal sikres ved lov at alt kollektiv persontransport kan benytte sig
af dedikerede baner, og at det vil vaere muligt for turistbusser m.v. der
f.eks. karer speciel rutekorsel, men ikke nedvendigvis kun der, har
mulighed for at installere teknologi der sikrer gron belge i lyskryds

- Tidsaspekter: o-5 ar
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Regeringens
Klimapartnerskaber

Konsekvenser for klimaet ved initiativet

®
Landtransport '

I dette afsnit beskrives initiativets effekt pa sektorens direkte udledninger, input, output og
ovrige effekter. Effekterne grupperes efter, om de sker nationalt eller internationalt.

Tabel fremkommelighed
Effekter ved initiativet om lange ture

Effekt pa de direkte
udledninger

Effekt pa input
Effekt pa output

gvrige effekter

Nationalt

Mere effektiv
transportafvikling samt en
mere flydende korsel og
mindre stop and go ved
brug af busbaner og gren
belge vil minimere
braenstofforbrug og
mindske lydgener
10-40% mindre
brandstofforbrug og 1 dB
mindre ved lyskryds

Mere behagelig karsel og
dermed en mere attraktiv
service

Globalt
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Regeringens a)
Klimapartnerskaber - Landtransport

Initiativ 3: Alternative drivmidler for busser
Lange ture (l&enge 400 km) og derover med turistbus udferes med alternative
drivmidler og teknologier.

- Formal: Fremme transitionen til mere klimavenlig turistbusdrift pa ture pd 400 km
og derover.
- Loftestaenger/tiltag:

»  Sikre at man etablerer en politik der stotter op omkring et modalskifte
hen imod de mest klimavenlige transportformer og dermed bussen:
CO2-udslip pr. km: Cykel og, Bus 279, Tog 379, Bil (Diesel) 160g,
Faerge 170g, Fly 2239.

»  Harmonisering af afgiftsstruktur pa tvaers af transportformer og
drivmidler sa den relative CO2-belastning ift. transportarbejdet
(passagerkilometer) reflekteres i afgifterne.

»  Sikre tilgaengelighed af klimavenlige, baeredygtige braendstoffer til
brug for langdistancetransport over hele landet og pa tveers af
landegrzenser.

- @konomiske og lovgivningsmeessige betragtninger:

»  EU-regulering skal pa plads, sa det bliver muligt at "tanke” og kere
med samme drivmidler i alle lande i stedet for at hvert land opfinder
egne standarder eller satser pa egne teknologier.

»  Facilitere international bustransport ved at gore det lettere at opnd
internationale rutetilladelser.

- Tidsaspekter: 7-10 ar
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Regeringens @
Klimapartnerskaber - Landtransport

Konsekvenser for klimaet ved initiativet

I dette afsnit beskrives initiativets effekt pa sektorens direkte udledninger, input, output og
ovrige effekter. Effekterne grupperes efter, om de sker nationalt eller internationalt.

Tabel x
Effekter ved initiativet om lange ture

Nationalt Globalt
Sikre at den mest
energieffektive
transportform benyttes ved
at sikre ensartet afgift og

Effekt pa de direkte  beskatning af alle
udledninger transportformer og

drivstoffer relativt til CO2-

belastning pr.

transportarbejde.
Effekt pa input
Effekt pa output
ovrige effekter
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Regeringens @
Klimapartnerskaber - Landtransport

Initiativ 4: Uddannelse i energieffektiv korsel

- Formaél: Reduktion af udledninger ved alle ture

- Loftestaenger/tiltag:

Uddannelse i energieffektiv karsel skal vaere en integreret del af den
lgbende efteruddannelse og generelle uddannelse af buschaufforer
En pulje til efteruddannelse i energieffektiv korsel skal etableres
Stgt implementeringen af systemer der overvager korselsmanster
(acceleration, bremsepavirkning, keretgjsperformance), saledes
umiddelbar optimering af kerslen kan foretages og treening af
chauffagrer kan optimeres

- Okonomiske og lovgivningsmeessige betragtninger:

Der skal a&ndres i formkravene til uddannelsen af buschauffarer og den
lobende efteruddannelse, sa gron kersel kommer til at fylde mere

Der skal etableres puljer til at stgtte implementeringen af support
systemer, der hjalper virksomheder og chaufforer til at kere mere
gront.

- Tidsaspekter: 0-3 ar
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Regeringens
Klimapartnerskaber

Konsekvenser for klimaet ved initiativet

®
Landtransport '

I dette afsnit beskrives initiativets effekt pd sektorens direkte udledninger, input, output og
ovrige effekter. Effekterne grupperes efter, om de sker nationalt eller internationalt.

Tabel energieffektiv korsel
Effekter ved initiativet om lange ture

Nationalt

Miljorigtig kersel kan give
en gjeblikkelig reduktion i
udledningerne nationalt i

Globalt
Miljerigtig kersel kan
give en gjeblikkelig
reduktion i
udledningerne
internationalt i takt

Effekt pa de direkte  takt med at nye chaufforer dat hauff
udledninger uddannes og nuvarende mde a at nye chautiorer
chaufforer efteruddannes u annez ogh .
samt flere support systemer nvaerende chauttorer
e efteruddannes samt
flere suppertsystemer
implementeres
+/- 3% sparet breendstof R S0 i breendstof
ved miljsrigtig kersel pE ane e ]
+/- 10% besparelse ved */-10% besparelse ved
Effekt pa input implementering af support 1mp1enientetr1ng ol
systemer kombineret med i‘éﬁ?&;;ﬁ fnnelgr
uddannelse samt +/- 30%
foerre uheld. uddannelse samt +/-
30% ferre uheld.
Effekt pa output
Mere flydende og Mere flydende og
Ovrige effekter forudteenkende korsel sikre  forudtenkende karsel
ogsa ferre uheld sikre ogsé faerre uheld
R S S
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Regeringens @
Klimapartnerskaber - Landtransport

Initiativ 5: Forudsigelighed om afgifter

Det er ngdvendigt at skabe sikkerhed omkring afgiften pa keretgjet i forhold til en vognmands
investering. Béde i relation til indkeb og ved et salg, hvor karetgjet ikke l&engere skal anvendes
til taxikersel. Det er ligeledes nadvendigt at skabe sikkerhed og forudsigelighed omkring
afgifterne pa brint og el, sd vognmandene kan forudse driftsgskonomien i sin forretning.

Folgende tiltag er der behov for:

e En langstrakt strategi for afgiften pa brint- og el koretgjer til taxier. Det er vigtigt, at de
afgiftsregler, der er gaeldende pa tidspunktet for indkeb af Co2-neutral taxi, ligeledes er
gxldende ved salg af karetgjet.

o Afgiftsfritagelse pa brint og el skal fastholdes for at skabe sikkerhed i driftsgkonomien i
en vognmandsforretning.

@konomiske og lovgivningsmaessige betragtninger:

e Der skal lovgivningsmaessigt laves en langsigtet plan/regulering, der skaber
forudsigelighed omkring afgifterne.

Tidsaspekter:

e  Skal ske hurtigst muligt.
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Regeringens

Klimapartnerskaber

Konsekvenser for klimaet ved initiativet

®
Landtransport '

I dette afsnit beskrives initiativets effekt pd sektorens direkte udledninger, input, output og
avrige effekter. Effekterne grupperes efter, om de sker nationalt eller internationalt.

Tabel: Forudsigelighed om afgifter
Effekter ved initiativet om afgifter

Nationalt Globalt
Effekt pa de direkte Antallet af dles.el taxier vil
. falde markant til fordel for
udledninger .
CO2-neutrale taxier
Afhaengig af afgiftsstruktur
pa bade koretgj og ikke
mindst drivmidlet (el eller
Effekt pa input brint) kan udskiftning til
Co2-neutral taxi have en
positiv effekt pa
driftsskonomien
Effekt pa output
ovrige effekter
S
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Regeringens
Klimapartnerskaber

Initiativ 6: Fremme eftersporgslen af taxikersel i Co2-neutrale biler

En gget eftersporgsel efter Co2-neutrale taxier og et fokus pa Co2-neutrale taxier i offentlige
indkeb af karsel, vil have en positiv effekt pa udviklingen af Co2-neutrale taxier. En veaesentlig
del af en taxiforretnings omsatning kommer fra offentlig kersel. Fokus p&d Co2-neutrale taxier i
udbud af offentlig kersel, kan derfor spille en positiv rolle for udviklingen og incitament til
investering i Co2-neutrale biler.

Loftestaenger/tiltag:

e Det skal veere muligt at kore for trafikselskaberne, hvis man har en Co2-neutrale
taxi/keretgj til erhvervsmaessig persontransport. Kerslen fra trafikselskabernes side
bliver i dag tilrettelagt i vognlab, hvor der tages udgangspunkt i konventionelle
karetgjer. Der skal ved tilretteleeggelse af karsel i trafikselskaberne tages hajde for, at
Co2-neutrale taxier kan indgé i vognleb, hvor der er plads til at tanke / lade undervejs.

e Virksomheder, herunder trafikselskaber, der er kebere af taxikersel skal i hgjere grad
veaere forpligtet til at levere et gront regnskab.

@konomiske og lovgivningsmeessige betragtninger:

e Initiativet kan gennemferes via &ndring af udbud og tilrettelaeggelse af karsel hos
trafikselskaberne eller regulering ved lov i forhold til trafikselskaberne.

Tidsaspekter:

e Kan gennemfores indenfor en kort tidsfrist, fx ved udbud af kersel.
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Regeringens @
Klimapartnerskaber - Landtransport

Konsekvenser for klimaet ved initiativet

Tabel
Effekter ved initiativet om grgnne indkeb af taxikersel

Nationalt Globalt
Effekt pa de direkte Forbruget af diesel vil falde
udledninger markant
Effekt pa input
En endring af
tilretteleeggelse af karsel
hos trafikselskaberne vil
have en positiv effekt pa
udviklingen af biler til
taxikersel

Effekt pa output

ovrige effekter
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Regeringens a)
Klimapartnerskaber - Landtransport

Udbredelse af ladestruktur til el og infrastruktur til tankning af brint

Formalet med udbredelsen af ladestruktur til el-taxier og infrastruktur til tankning af brint er, at
det er ngdvendigt og ikke mindst afggrende for at lykkedes med udbredelse af Co2-neutrale
taxier i hele Danmark. El-taxierne i Kgbenhavn er allerede i dag udfordret pa, at der ikke er
tilstraekkelig lademulighed. Uden for Kebenhavn er infrastrukturen til taxier stort set ikke
eksisterende.

Folgende tiltag er der behov for:

Krav om etablering af brintanlaeg samt hurtig ladestandere ved tankstationer ved
motorveje og hovedvejsnet.

Krav om etablering af hurtig ladestandere ved trafikknudepunkter, fx lufthavne og
banegarde. Ladestanderne skal reserveres til taxier.

Etablering af brintanleg og hurtig ladestandere skal vare i alle byer. Ellers kan el- og
brintbiler ikke anvendes driftsmaessigt til taxikersel i provinsen.

@konomiske og lovgivningsmaessige betragtninger:

63

Tilgengeligheden af ladestruktur til el-taxier og tankanlag til brinttaxier er afgerende
for, at gkonomien i en taxiforretning kan heenge sammen. Mange taxier er 2-3
mandsbetjent og skal kunne lade/tanke en til flere gange pa en vagt.

Der er behov for omgéende statslig stotte og initiativer til etablering af brintanlaeg og
ladestruktur til taxier, hvis de gnskede mal skal nas.

Der ber udarbejdes en national plan for udbredelse af ladestruktur og brintanleg i hele
Danmark, herunder ses pa offentlige og privatpartnerskaber.

Ved etablering af ladestruktur ved alment boligbyggeri, er der behov for at gare
beslutningsprocessen nemmere, fx ved at flytte beslutningskompetencen.
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Regeringens a)
Klimapartnerskaber - Landtransport

Tidsaspekter:

e Storkebenhavn er pt. det omrade, hvor der er bedst tilgaengelighed af hurtig ladere og
ladere generelt samt brintstationer. Uden for Storkgbenhavn er infrastrukturen stort set
ikke eksisterende.

e Det anslés derfor, at udbredelse af CO2-neutrale taxier vil veere leengst fremme i
Storkebenhavn med mulighed 1500 CO2-neutrale taxier i 2022 0g 3000 i 2025.
Forudsat at infrastrukturen er tilgeengelig. Uden for Storkebenhavn er udbredelse af
CO2-neutrale taxier fuldsteendig athaengig af initiativer omkring etablering af
ladeinfrastruktur og brintanleeg.

Konsekvenser for klimaet ved initiativet

Tabel infrastruktur taxi
Effekter ved initiativet om ladestruktur

Nationalt Globalt
Effekt pa de direkte Forbruget af diesel vil falde
udledninger markant
Effekt pa input
En udbygning af

ladestruktur og tankanleg

vil ligeledes gavne

Effekt pa output privatbilismen samt andre
aktarer, hvis dele af

infrastrukturen gores

tilgeengelig for alle
Ovrige effekter
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